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ﬁ Kaytetyt varaosat takuulla
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e Autopurkamosta apu autosi ongelmiin edullisemmin.
e Pida kiinni euroistasi - me pidamme kiinni asiakkaistamme.

o Kaytossasi kahden purkamon suuret varastot
henkild-, paketti- ja maastoautoihin.

e Tuomme osia Euroopasta. Jos meilla ei ole, hankimme.
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Varastossamme yli 150 000 varaosaa
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PURKAMOD

uomen Autopurkamoliitto. 20 vuotta

ty6té alan ja alaa koskevan lains&é-

dannén hyvaksi. Niin sanotusti pal-

jon on vettd virrannut Vantaassa tuo-
na aikana.

Ensimmaisié asioita olivat autokierratys ja
tuottajavastuu seka se, miten namé vaikutta-
vat purkamoiden arkeen. Sittemmin on osal-
listuttu erilaisiin lakivalmisteluihin ja tydryh-
miin, joista niin kutsuttuun ELV-tydryhmaan
olemme osallistuneet alusta saakka.

Néaiden annettujen lausuntojen ja tyéryhmi-
en vaikutuksia ja tuloksia on vaikea maaritella
tai mitata. Todistettavasti kantaamme on kuul-
tu ja ilman osallistumista emme ainakaan
vaikuta. Liitolla on siis paikkansa.

Talla hetkella liitto osallistuu
muun muassa muovia kasitte-
levaan tyéryhmaan, silla palo- ’
nestoaineet eli POP-yhdis-
teet ja niiden erotteleminen
ovat haasteena. ELV-direk-
tiivia uudistetaan 2020 ai-
kana ja siihen olemmekin
antaneet lausunnon. Muu-
tokset koskevat ajoneuvo-
perdisen jatteen kasittelya
sekd muun muassa EW-ja-
tejakeita (end of waste) ja jat-
teen omistajuutta. Direktiivi sisal-
ta8 myds mahdollisuuksia meille pur-
kamoille ja nailla nakymin se yhtenaistaa
kaytantoja EU-alueella ja karsii osaltaan haa-
muauto-ongelmaa, mika toivottavasti tarkoit-
taa kasvavaa automaaraé purkamoille.

Nykyisellaankin direktiivi on mielestani hy-
va, mutta sen valvontaa ja toteutusta toivoisi
tarkasteltavan.

Kierratysjarjestelman haasteet eivat suin-
kaan ole takana pain. Vaihtoehtoiset kaytto-
voimat, materiaalimerkinnat osissa ja vaikka-
pa ilmastoinnin kaasukasittely, tydturvallisuus
seké koulutus kuuluvat mielestani tuleviin ai-
heisiin. Puhutaan erittain vakavista haasteista,
jopa ymparistoon ja terveyteen kohdistuvasta
uhasta. Samaan aikaan lajittelun tarve lisaan-
tyy. Puhutaan materiaaliniukkuudesta ja toi-
saalta havittamisen kustannuksista.

On kai oikeutettua toistaa jo aiemmin ky-
sytty. Voiko ongelmajatteen kasittely olla si-
dottu muuttuvaan maailmanmarkkinahintaan?
Esitan taman huolen vakavissani. Kentélta
kuuluu, ettd ELV-ajoneuvoista saatavaa hin-
taa on pienennetty koska autoista on myyty
osia. Ei tarvitse olla lakimies ymmartaakseen
taman olevan vastoin direktiivin henkeg, eika
asiantuntija ymmartaakseen mihin tdma joh-
taa ympariston nakokulmasta.

Kun sdhkoajo-
voima tai kaasu-
kayttdautot lisaan-
tyvat kierratykses-
s4, lisdantyy myos
niiden osien, ma-
teriaalien ja akku-
jen kauppa harmail-
la markkinoilla.

Edelleen toistan itseani. Kun sahkdajovoi-
ma tai kaasukayttbautot lisdantyvat kierratyk-
sess, lisdantyy myds niiden osien, materiaa-
lien ja akkujen kauppa harmailla markkinoil-
la. Naiden houkuttavuus on varaosina ja ener-
giapankkeina. Osaamattomalla ja vajavaisella
kasittelylla voi aiheuttaa merkittavia taloudel-
lisia ja ymparistollisia vahinkoja. Ohjaus kier-
ratysjarjestelmaan tarvitaan ja mika olisikaan
parempi ohjaamaan kuin raha, eli kierréatys-
palkkio viimekayttajalle ja jatteenkasittelijalle
kattamaan syntyneet kulut.

Liitto on my6s luonut jasenille direktiivissa-
kin mainitun laatujarjestelman. Laatustandar-

di on jo joidenkin purkamoiden seinélla ja
muutamat ovat alkumetreilla. Palau-
te on positiivista. Se, ettd oikeas-
ti mietitdan ymparistovaikutus-
ta ja tyoturvallisuutta seka
prosessoidaan omat toimita-
vat, lisda kustannustehok-
kuutta. Nahdystéa vaivas-
ta saadaan korvaus. Itsel-
l&ni on ollut kunnia osallis-
tua joidenkin purkamoiden
ongelmanratkaisuun ja ym-
paristétarkastuksiin, ja olen
saanut vastata joihinkin kysy-
myksiin.
Henkildkohtainen kontakti on
aivan parasta ja sita toivoisin enem-
man kaikilta. Tana vuonna liiton syyskokous
pidettiin Englannissa. Matka oli todella mie-
lenkiintoinen ja varmasti heratti matkalaisis-
sa monenlaista mietittavaa, kun tutustuimme
isantiemme toimintaan. Kokouksessa saatiin
my0s palautetta kysymykseen liiton merkityk-
sesta jasenille. Vastauksista muodostuu tie-
kartta liton toiminnalle, ja tama nékyy muun
muassa 20-vuotisjuhlakokouksen teemassa.
Matkasta ja kokouksesta on artikkeli tassa
numerossa luettavana.

Nyt kun on juhlavuosi ja kierratys seka uu-
delleenkaytto ovat kaikkien huulilla, niin otta-
kaamme osamme siita. Liiton 20-vuotisjuh-
la pidetaan kevaalla ja jo nyt tiedamme, et-
ta kutsujoukko on arvovaltaista. Tarkoitus on
maalata kuva siita, mita seuraavat 20 vuot-
ta tarkoittavat autopurkamoille ja mita meilta
odotetaan. Juhlan teemana on "Suomen Au-
topurkamoliitto, hyva yhteistydkumppani”.

Tapahtumasta tulee lisétietoa sitd mukaa
kun valmistelut etenevat. Tartu tilaisuuteen ja
tule tutustumaan liiton toimintaan, esittamaan
mieltd askarruttavia kysymyksia, tai vain ta-
paamaan muita alan toimijoita ja sidosryhman
edustajia.
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Purkamo

kaupungin sykkeessa

ee+ Fusti Oy toimii Tampereen
Ristinarkussa, vain muutaman
kilometrin pdassé ydinkeskustasta.
Yrittaja Juha Vahaoja on halunnut
rakentaa purkamotoimintaa
kestavélle pohjalle.
Autopurkamoliiton jasenilta han
toivoisi aktiivisempaa otetta.

almiit ja vahvat verkostot, ai-

to kiinnostus alaan ja halu toi-

mia kestavasti ja pitkajanteises-

ti. Nama ovat hyvia lahtokoh-
tia kenelle tahansa yrittéjalle, ja samoil-
la evailla toimii myds autopurkamo Fus-
ti Oy.

— Autopurkamotoiminta on meilla pe-
rusbisnes, joka kasittdd myos varaosi-
en myynnin. Me olemme romuautojen
vastaanottopiste. Liséksi meilld on pie-
nimuotoinen kierratyspiha, johon ihmi-
set voivat tuoda omia renkaitaan tai me-
talliesineitaan, ikaan kuin lisapalveluna,
yrittaja Juha Vahaoja kertoo.

Fusti Oy on perustettu jo vuonna
1983, mutta varsinainen toiminta alkoi
viitisen vuotta myéhemmin. Juha Vaha-
ojan isd Reijo Vahaoja oli tehnyt pitkéan
uran autoalalla.

— Olen saanut isaltani hyvéan koulutuk-
sen alalle jo pienesté pitden. Kuljin mu-
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kana Euroopassa ostamassa tavaraa ja
niin edelleen. Into oli kova, vaikka se on
ehka tassé aikaa myoten véhan hiipu-
nut, Vahaoja nauraa.

LLausuntoa on vaikea uskoa, koska
Fusti Oy suunnittelee paraikaakin uutta
laajennusta tontilleen. Katettua tilaa on
talla hetkelléa noin puolitoista tuhatta ne-
li6ta ja tonttia pari hehtaaria kaytossé.
Uusi laajennus kasittaisi purkuhallin ja
uutta varastotilaa.

— Tarve on kova. Vahitellen kaupun-
ki alkaa nayttaa vihreata valoa sille, et-
ta tdma olisi mahdollista toteuttaa. Tar-
koitus on paasté eteenpéin niin nopeas-
ti kuin mahdollista.

Fusti Oy on toiminut samassa paikas-
sa alusta lahtien, joten suhteet kaupun-
kiin ovat hyvat. Vahaojan mukaan kau-
pungin viesti on ollut se, ettd on hienoa,
ettd romuautojen kierratys on mahdollis-
ta kaupunkilaisille, kun alueella on vas-

tuullinen palveluntarjoaja.

Vastuullisuus on Fustille tarkeéa. Yri-
tys sijaitsee aivan kaupungin tuntumas-
sa. Tampereen rautatieasemalle on ra-
taa pitkin vain kolme kilometria. Kasva-
vassa kaupungissa Fusti on "koko ajan
lahempana keskustaa”

— Meidan maainfra on rakennettu eri
tavalla kuin monella muulla. Meidan pi-
ha-alueet on tehty kuin kaatopaikan
pohjat. Se on kaikkein raskain, vaativin
ja kallein rakennustapa. Me ollaan kui-
tenkin laskettu se niin, etta se on meil-
le halvin pitkalla aikavalilla. Vaatimukset
kiristyvat jatkuvasti, ja siksi on hyva olla
siella vaativimmassa paassé jo valmiiksi.

Kierratys kiinnostaa

Vuonna 1992 Juha Vahaoja mietti, mi-
ta tehda koulun jalkeen. Joitakin vuosia
oli myyty moottoripydran varaosia Moto-
Fusti-nimella, mutta autot alkoivat kiin-



Juha Vahaoja
on halunnut ol-
la etulinjassa ki-
ristyvien ympa-
ristdmaaraysten
kanssa, koska
Fusti Oy sijaitsee
aivan kaupungin
kupeessa, Tam-
pereen Ristinar-
kussa.

Fustin piha-
aluetta on so-
mistettu viih-
tyisaksi, jotta
asiakkaiden on
helppo tulla.
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nostaa. Reijo Vahaoja oli myynyt Vaha-
ojan Auton jo kymmenisen vuotta aiem-
min, ja autoala veti puoleensa.

— Minulla oli kova kiinnostus ja isélla
hyvét suhteet purkamomaailmaan ja va-
kuutusmaailmaan. Siihen oli kasvanut si-
séan niin hyvin, etta t&han oli helppo ryh-
tya.

Vahéoja omistaa myds Salossa sijait-
sevan Auto-Lehtinen Oy:n, saman auto-
purkamon, jossa Suomen Autopurkamo-
liitto perustettiin 20 vuotta sitten.

Purkamo ostettiin eraaltd Euroopan-
reissulta palatessa.

— Lehtisen Esko oli pitanyt purkamoa
pitkaan ja tuli elakeikaan, eika oikein 16y-
tanyt jatkajaa. Me kuultiin isan kans-
sa, etta yritysta ollaan myymassa. Tultiin
Saksasta ja puhuttiin matkalla, ettd se
voisi sopia meille. Kun laiva tuli Turun sa-
tamaan, ajettiin siitd Saloon, ja voi sanoa
ettd alle vartissa tehtiin kaupat.

Paitsi ettd Juha Véhaojalle oli tarjol-
la erinomaiset edellytykset purkamoalal-
le isénsa kautta, hanellé oli ollut pienesta
pitden kiinnostus kierratykseen ja uudel-
leenkayttoon. Kierrattdminen ja ymparis-
16 ovat Fustille keskeisia asoita edelleen.

— Olen pienesta asti kasvanut siihen,
etta voi kayttaa kaytettya tavaraa, eika
kaiken tarvitse olla uutta. Tarkoitus on
pelastaa maailmaa saasteelta ja yliméaa-
réiseltd kuormitukselta.

Nimenomaan autojen kierratyksessa
Véhaoja nékee suuria mahdollisuuksia,
vaikka haasteitakin on.

— Eihan sen hienompaa kierratystava-
raa olekaan kuin auto, vaikka tietenkin
siind on omat hankaluutensa. Autoteh-
taat tekevat varkausturvan takia sellaisia
ratkaisuja, etta joitakin osia ei voi kayttaa
uudelleen. Mutta kylla uudelleenkéaytet-
tavaakin autoissa yha riittaa.

Yhteistyolla eteenpain

Juha Vahéoja on ollut vahva vaikutta-

ja myds Autopurkamoliitossa. Han tu-

li puheenjohtajaksi vuonna 2011 Seppo
Hiekkarannan pitkan puheenjohtajakau-
den jalkeen ja luovutti valtikan Kari Lai-

neelle vuonna 2014.

— Se oli mielenkiintoista aikaa. Suo-
mi on pieni maa, joten yhteistydkump-
panit olivat entuudestaan tuttuja. Poliitti-
nen puoli, kuten vierailut eduskunnassa
ja valtionhallinnossa olivat uusia asioita.
Hyvat muistot siita jai.

Liitto on Vahaojan mielesta erinomai-
nen vaikutuskanava, mutta jasenkun-
ta saisi olla aktiivisempaa. Puheenjohta-
jana Vahéaoja yllattyi siitd, miten yksinais-
t& homma oli.

— Niind vuosina en saanut kovin mon-
taa yhteydenottoa jasenistolta. Toita teh-
tiin kylla hyvassa yhteistydsséa hallituk-
sen ja toiminnanjohtaja Kari Heikkiléan
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kanssa.

— Jasenistdsséa on paljon hyvaa po-
rukkaa, mutta toivoisin kovasti, etta siel-
ta loytyisi myos alotteita ja ehdotuksia.
Liitto on meille tosi tarkeé kanava. Hal-
litus ja puheenjohtaja eivat pysty teke-
maén asioita, jos ei tiedeta tarkkaan

Juha Va-
héaojalla on
myds toinen
purkamoyritys,
Auto-Lehtinen
Oy Salossa.

Renkaat ovat
kontissa hy-
véssa suojas-
sa.

kentan mielipidettéd ja suuntaa, mihin ha-
lutaan kulkea.

Véahaoja kannattaa avointa yhteistyo-
mielta kaikkien mahdollisten tahojen
kanssa. Se kannattaa seka edunvalvon-
nassa etta yritystoiminnassa.

Toita pitaisi tehda esimerkiksi keskus-



teluyhteyksien parantamiseksi vakuutus-
yhtididen suuntaan.

— Verkostoituminen on elinehto tél-
le toiminnalle. Kukaan ei parjaa taalla yk-
sin. Taytyy olla ihmisi&, jotka miettivat yh-
dessé&, mita haasteita on ja milla tavalla
mennaan eteenpain. Autopurkamoliitto
on hyva paikka sille keskustelulle, mutta
jasenistd on vahan passiivista.

— Vakuutusyhtiéthan maksavat suu-
rimman osan korjattavista autoista. Pitéi-
si saada aikaan heidankin kanssaan hy-
va yhteistyd, ettd paastaisiin seka pa-
remmin ostamaan purettavia autoja etta
myymaan korjattaviin autoihin osia. Lii-
kenteen pitaisi olla kaksisuuntaista.

Maahantuonti tarkeaa

Fusti on purkamona "kaikkiruokainen’, eli
kaikkia merkkeja puretaan. Saksalaisis-
ta merkeisté tosin on pisin kokemus ja
asiantuntemus.

Yritys ostaa autoja vakuutusyhtigilta,
mutta kaupungin sykkeessa kun ollaan,
pihaan myds tuodaan paljon romuauto-
ja. Taloussuhdanteet nékyvéat autojen va-
kuutusehdoissa, ja sekin nakyy purka-
molla.

— Ihmiset vililla ottaa kaskoa autoonsa
ja valilla eivat ota. Niinpa tanne tulee jos-
kus omavahinkoautojakin. Myds Euroo-
pasta tuodaan edelleen paljon tavaraa.

Maahantuonti on merkittava osa ta-
varaliikenteest, ja siitd on kokemusta
1960-luvulta asti. Fustilla on pitkat pe-
rinteet ja hyvéat yhteistydkumppanit seka
osto- ettd myyntipuolella.

Véhaoja nékee, etta pitk&janteinen
ty6 on se, joka kantaa hedelméé. Hanen
omat kokemuksensa ovat rohkaisevia.

— Viela tana paivana voi parjata van-
hoilla opeilla, mutta tulevaisuudessa tar-
vitaan uusia ideoita ja uusia tapoja teh-
da asioita. Murros koskee seka meita

Juha Vahaoja rust

4
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Missa ja milloin syntynyt?
— Tampereella vuonna 1971.

Perhesuhteet?

Harrastukset:

aika suoraan.

limaku-
vasta na-
kee yri-
tyksen
tdménhet-
kiset tilat
hyvin. Laa-
jennus on
suunnit-
teilla.

ettd meidéan asiakkaitamme. Meidén pi-
taa tuottaa tavaraa sellaisena kuin esi-
merkiksi korjaamoasiakkaat haluavat.

Vaikka Fusti on pitk&an toiminut sa-
malla paikalla, yh& edelleen pihaan tu-
lee viikottain tamperelaisia, jotka eivat
ole koskaan kayneet siella aiemmin. Va-
héojalle on kunnia-asia rakentaa kesté-
vaa palvelua ja liketoimintaa.

— Meidan taytyy kaikkien nousta seu-
raavalle rappuselle. Taka-askeleita ei ole
varaa ottaa kellaan. <

— Kuntoilua, lenkkeily3, ja sitten lasten harrastukset pitaa

kiireisend. Jesse pelaa jalkapalloa edustusjoukkueessa ja
Janette kay yleisurheilussa ja baletissa. Niiden takia taitaa
tulla toistakymmenta starttia viikossa.

Mika on Tampereella parasta?
— Tietenkin luonto ja se, etté ihmiset puhuu ta4lla asioista

Milloin viimeksi lomailit?
— Tané keséana. Kaksi ja puoli viikkoa oltiin mokilla.

Sité auto en unohda?
— Sanotaan nain, etta sita parasta ei ole vield tullut!

Mika on purkamotoiminnassa tarkeinta?
— Purkamotoiminnasta on 70 prosenttia siivoamista ja 30
prosenttia itse tyota. Hyva jarjestys on tarkeinta.

Millainen asiakaspalvelija olet?
— Pyrin aina parhaaseen, mutta kylla meillé olevat asiakas-

palvelijat ovat viela parempia.

Tappara vai llves?
— Tappara tietenkin.

— Erittain hyvat! Vaimo Tuulikki ja kaksi lasta, Janette 10

vuotta ja Jesse 13 vuotta.

PURKAMOUUTISET 7



Joonas Lampinen
suosii korjaustoissé
mielellaan laadukkai-
ta purkuosia.

+e* KolarimaalausCenter on
toiminut Kangasalla viisi
vuotta. Yrittdja Joonas
Lampinen kertoo, etta
purkuosa on korjaustdissa
ensisijainen vaihtoehto, kun on
kyse vdhankin vanhemmasta

autosta.
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y"ﬁt p“rkuosat ovat tarpeen

yylikkaat ja siistit tilat tervehti-

vat vierailijaa Kangasalla, aivan

12-tien kupeessa. Joonas Lam-

pinen kertoo tehneensa tiloihin
mittavia remontteja yrittajaksi ryhtyes-
sdan vuonna 2013, Tiloissa oli sijainnut
automaalaamo aiemminkin, mutta ko-
hennusta kaivattiin.

— Me remontoimme ténne sosiaaliti-
lat ja asiakaspalvelutilat seka avarsim-
me hallitiloja. My&s kalustoon tehtiin in-
vestointeja. Hankittiin nykypaivan tarpei-
ta vastaava koripenkki, ja paljon tyoka-
luja tietysti.

Nyt hallitilaa on kaikkiaan noin 600
neliots, joista korjaamo vie noin 350.
Maalauskammio on noin 80 neli6ta ja
loput varastotilaa.

Lampinen oli tydskennellyt aiemmin
automaalarina ja toimi sen jalkeen alan
kouluttajana Tampereen Aikuiskoulutus-
keskuksella. Koko kouluttajanuran ajan
mielessa oli ajatus omasta yrityksesta.
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— Kuulin, etté edellinen yrittaja oli jaa-
massa elakkeelle tasta paikasta. Olin
kaavaillut eri vaihtoehtoja Tampereen
alueella, mutta siihen mennessa se ol
ollut 1ahinna ajatuksella leikittelya. Kun
tama tuli tarjolle, tartuin toimeen ihan to-
sissani.

Nykyaan KolarimaalausCenter tydllis-
taa viisi henkil6a ja autoja tehdaan vuo-
dessa reilut viisisataa. Repertuaariin
kuuluvat henkil6- ja pakettiautojen vau-
riokorjaus, maalaus ja tuulilasityot.

— Oikeastaan kaikki autokorjaustyét,
Lampinen sanoo.

Yksi sijaisautokin on pihassa, ja yh-
teistydkumppanilta saadaan tarvittaes-
sa lisaa.

Lampiselle siisteys ja tyon laatu ovat
tarkeita asioita. Vaikutelman pitaa vasta-
ta todellisuutta.

— Asiakas nékee niin kovin véhan
meidan hommasta. Asiakkaalle on tar-
keint&, etta tyo on tehty turvallisesti,

huolellisesti ja siten, ettd lopputulos on
siisti. ltse ty6ta han ei née. Yksi asia, jol-
la voi herattaa luottamusta on se, etta
on siistit tilat ja tyontekijat.

Asiakkaita KolarimaalausCenteriin tu-
lee ympari Pirkanmaata ja pitemmalta-
kin, kiitos hyvien liikenneyhteyksien.

Kuvat ja kuvaukset kuntoon

Joonas Lampisen mukaan véhankin
vanhempaan autoon haetaan aina ensi-
sijaisesti kaytettyja varaosia. Uusiin se ei
oikein ole mahdollista.

— Hyvat yhteistyokumppanit tassa la-
hella mahdollistavat sen, etta hyvia osia
on saatavilla. Meidan alueella on ollut
helppo toimia. Yleensé vain lahetetdan
lista, mita tarvitaan ja siihen tulee vas-
taus, mita on saatavilla.

Varaosahaku on KolarimaalausCente-
rissa jatkuvasti kdytossa. Osaava purka-
mo on yritykselle erittéin tarkea kump-
pani ja suorilla luottamussuhteilla on iso
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Kolarimaa-
lausCenter
on toiminut sa-
moissa tiloissa
Kangasalla viisi
vuotta.

merkitys.

Jos osa tilataan uudesta paikasta,
paikkansapitava tieto on kaikki kaikessa.
— Jos vaikka Volvon ovea tarvitaan ja

Varaosahaussa lukee, etta siina on ala-
reunassa syva naarmu, niin pitaisi tietéa,
onko se naarmu vai onko se lommo. Se

vaikuttaa ratkaisevasti meidan tyéhon
taalla paassa. Oven pinnassa on maalia
alle millin kerros, joten naarmun ja lom-
mon ero on kylla selkea.

Juuri se, etta osien kuvaukset verkos-
sa vastaavat todellisuutta, on maalaamo-
yrittajalle purkamoiden asiakkaana tar-
ke asia.

— Joskus on kaynyt niin, etté on tilattu
hyvékuntoisena luvattu osa toiselta puo-

. Mikko Uusi-
Erkkila palvelee
asiakkaita ajanva-
rauksessa ja vahin-
* kotarkastuksessa.

— Purkuosan kuvauksen on ol-

—= |
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lelta Suomea, eika se ole vastannut ihan
kuvausta. On |ahetetty ehka silla mielel-
14, etta "ei ne sita takaisinkaan jaksa |&-
hettad” Kylla naissa kannattaisi olla ihan
rehellinen, niin saisi sen seuraavankin
kaupan.

Lampinen korostaa, etta mita siistim-
pani ja "raaempana’ osa saadaan, sen
parempi.

— Jotkut jaksavat nahda sen vaivan,
ettd osa on pesty. Jos osan sisépuol-
ta ei ole pesty, ja siitd on netissa kuva,
ei silla kuvalla tee mitdan. Joskus vaikka
nokkapellin sisapuolta ei ole pesty, ja se
on vahan epamieluisa yllatys meille, kun
saamme osan ja lian alta paljastuu rei-
lusti ruostetta.

tava hyva ja valokuvien myds.
Meille on tarkeaa, ettéa on ihan
selkeasti kerrottu, millaisia vau-
rioita osassa on. Ja mita vahem-
man ylimaaraista, sen parempi.
Eli etta vaikka ovesta on otet-
tu kaikki tarpeettomat osat ir-
ti. Ei me niita tanne tarvita vai-
voiksemme.

Ketju antaa tukea

KolarimaalausCenter kuu-

luu AWUX-ketjuun. Lampi-

sen mukaan ketjuun kuulu-
minen on elinehto. Vakuutus-
yhtiot vaativat yhtenéisia toi-
mintatapoja, mutta myos ar-
vostavat kaytettyjen varaosi-
en kayttoa.

— Meidan kokemuksemme
on se, etté vakuutusyhtididen kanssa yh-
teispeli toimii. Nehan tykkaa, etta purkuo-
sia kaytetdan. Se on seké meille ettd va-
kuutusyhtiGille taloudellisesti jarkevaa. Sil-
loin kun osa on hyvakuntoinen, se on ihan
yht& hyva kuin uusi osa. Siiné on véhan
enemman toita, mutta sitahan tama hom-
ma on.

KolarimaalausCenter ei kuulunut aluk-
si mihinkaan ketjuun. Yrityksen olemassa-
olon aikana ketjuuntuminen on ollut niin
voimakasta, etta silta ei voi enaa valttya.

— Me olemme nyt olleet AWUXissa va-
jaat pari vuotta ja se on ollut meille eh-
dottomasti hyva juttu. Ollaan saatu neu-
vottelukontaktit kuntoon ja ostoehdot
paremmiksi. Meidan kokoluokan yritys ei
yksinkertaisesti parjaisi yksin. Tai ainakin
siind saisi olla todella yksin.

PURKAMOUUTISET 9



ja tulevaisuuden nakymia

s> Suomen Autopurkamoliiton syyskokous pidettiin tédna
vuonna Iso-Britanniassa. Syyskuisena torstai-iltapéivana 30

autopurkamoalan yrittdjad ympéri laajan Suomemme maan

kokoontui Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

erinteinen syyskokousmat-

ka toteutettiin kevatkokouk-

sen paatoksen mukaisesti 27.

—30.9.2018 Englantiin Liver-
pooliin, jossa pidettiin varsinaiset ko-
koukset. Majapaikat olivat Chesterissa
ja Cheshiress4, joissa sijaitsivat yritys-
vierailukohteet. Majoitukseen saavuttiin
torstaina illalla kahdeksan aikaan.

[tse syyskokous aloitettiin heti aa-
musta 28.9.2018 ja asialistalla oli kaksi
alustusta seka keskustelut ja ryhmatyot
niiden pohjalta.

Puheenjohtaja Kari Laine suoritti ko-
kouksen avauksen ja alustuksessaan
korosti erityisesti jasenyritysten toimin-
nan laadun jatkuvaa kehittdmista ja siina
mielessa erityisesti liiton laatusertifikaa-
tin tekemista kussakin jasenyrityksessa.

Edelleen Laine paivitti Euroopan Uni-
onin osalta tulevaisuutta ja kertoi kuulu-
miset Ruotsissa pidetysté pohjoismais-
ten purkamoalan naisten kokouksesta.

Toisen alustuksen piti toiminnanjoh-
taja Kai Lindell, joka paivitti alustukses-
saan EU:n kiertotaloustavoitteet seka
palautti mieliin EU:n romutettavien au-
tojen (ELV) direktiivin vaatimukset seka
sen toteuttamisen puutteet Suomessa.

Lisaksi alustus sisalsi tietoa muun
muassa Norjan ja Tanskan romutus-
palkkiojarjestelmista. Alustuksilla ja nii-
den pohjalta kaydylla keskustelulla val-

710 PURKAMOUUTISET
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mistauduttiin ryhmatoihin neljassé poy-
tékunnassa.

Tavoitteena oli tasmentaa Autopurka-
moliiton keskeisia tehtavia ja kartoittaa
jasenten odotuksia liitolta. Tulokset oli-
vat tasmallisia ja selvasanaisia.

Ryhmatdiden yhteenvetoa johti Ka-
ri Laine. Tarkeimmiksi nousivat seuraa-
vat asiat.

1. Jaseniston edunvalvonta ja positiivi-
sen julkisuuskuvan edistaminen.

2. Laatusertifikaatti jasenistolle.

3. Purkurahan kohdentaminen oikein
ja laillisesti toimiville yrityksille viran-
omaisvalvonnalla.

4. Kahden vuoden tahtaimella en-
nakointi tulossa olevalle EU- ja muul-
le lainsaadanndlle seka viranomaisméaéa-
rayksille.

5. Saanndllinen jasenkirje.

6. Purkamoliitto tunnustetaan ja tun-
netaan hyvana kumppanina sidosryh-
mille.

7. Purkaamo Uutiset tulisi taas ilmes-
tyé useammin eli 4 kertaa vuodessa.

Copartin vieraana

Yritysvierailuja tehtiin kahteen yrityk-
seen Copart UK:n (https://www.copart.
co.uk/) Chesterin toimipaikkaan ja Car
Transplantsin Cheshiressé sijaitsevaan
kahteen toimipaikkaan (https://www.
car-transplants.co.uk).

Yritysvierailu Copart UK:n Cheste-
rin toimipaikkaan tehtiin perjantaina
28.9.2018.

Copart on maailmanlaajuisesti johtava
toimija ajoneuvojen verkkohuutokaupas-
sa. Yritys on erikoistunut vaurioajoneu-
vojen huutokauppaan. Verkossa toimi-
va huutokauppa-alusta linkittaa ostajat ja
myyjat ympéri maailman. Copartin huuto-
kauppateknologia on pitkalle kehittynyt
patentoitu jarjestelma.

Copartin tarina alkoi yhdesta vaurio-
ajoneuvojen myyntipihasta vuonna 1982,
jolloin Willis J. Johnson perusti yrityksen.
Nykyisin Copartin paakonttori on Dal-
lasissa ja yritys on maailmanlaajuisesti
johtava autohuutokauppojen tarjoaja in-
ternetissa. Euroopan toimintoja johde-
taan Isosta-Britanniasta. Copart toimii yli
200 eri pisteesséa 11 maassa ja ajoneu-
voja on huutokaupassa yli 125 000 jo-
ka paiva.

Isossa-Britanniassa Copart toimii 15
eri paikkakunnalla. Copartin toimin-
taa esiteltiin Chesteriss, joka on yk-
si Ison-Britannian suurimmista toimipai-
koista. Copartin toimintaa esitteli John
Pritchard, joka toimii yrityksen strategi-
sen kehittdmisen johtajana. Suomesta
mukana oli Autovahinkokeskuksen Ant-
ti Hyyrylainen.

Vierailun aikana esiteltiin kuinka Co-
partin huutokauppa toimii. Huutokaup-



Car Tran-
splantsin va-
lokuvausstudi-
ota vuokrataan
myds ulkopuo-
liseen kayt-
toon.
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Ryhmatoissa mietittiin purkamoalan tulevaisuuden nakymia.

pa on taysin netissa ja tuotteet myydaan
yksi kerrallaan. Yhden ajoneuvon huu-
tokaupan paatyttya aletaan huutaa seu-
raavaa ajoneuvoa. Huutokauppasivul-
ta nékee jatkuvasti, mika tuote on myyn-
nissé ja mita tuotteita on seuraavaksi tu-
lossa huutokaupattavaksi.

Chesterissa esiteltiin myds piha-alu-
een toimintaa. Piha-aluetta hoidetaan

useilla pyorakoneilla, mika on tarpeellis-
ta piha-alueen koon ja kasiteltavan ajo-
neuvomaaran vuoksi. Toimipaikka kasit-
telee vuosittain 30 000 ajoneuvoa, joita
pihalla voi olla kerrallaan 5000. Piha on
kooltaan 12 hehtaaria.
Kierroksen aikana paastiin tutustu-

maan myds ajoneuvojen vastaanottoon.
Vastaanotto tehdaan aina vuorokauden

sisalla ajoneuvon saapumisesta. Tarke-
at tiedot kerataan ja valokuvaus myyn-
tia varten tehdaan tasséa yhteydessa. Tie-
tojen keréys ja valokuvaus tehdaan ta-
ta varten suunnitellulla sovelluksella, joka
ohjaa tekemista.

Turvallisuutta pidetdan erittain tarkea-
na tekijana. Piha-alue on hyvin suojattu
ja kaikkien alueella liikkuvien tulee kayt-
a8 suojavarusteita. Vieraiden tulee olla
huomioliiveissa. Yksittaiset asiakkaat ei-
vat paase liikkumaan yksin piha-alueella
vaan kulkevat aina saatettuna. Talla taa-
taan, etta ajoneuvot séilyvat siina kun-
nossa kuin ne olivat saapuessaan.

Copart tukee Suomen Autovahinko-
keskuksen toimintojen kehittamista, jotta
toimintaa varten kehitetyt innovaatiot ja
sovellukset saadaan kayttéon myds Suo-
messa. Copart halusi néyttda ennakkoon
mihin suuntaan Suomessa on odotetta-
vissa kehitysté jatkossa.

Kaynti Car Transplantsilla

Car Transplantsin Cheshiressa sijaitse-
vissa kahdessa toimipaikassa lauantai-
na 29.9.2018 isantina toimivat yksi kol-
mesta perustajaveljeksestd Mark Scho-
field seka hanen veljenpoikansa Simon
Schofield. Myds Simonin sisar tyosken-
telee yrityksessa ensimmaisen polven li-
saksi. Perustajista Markin veli John tyds-
kentelee myos yrityksessa. Yritys on pe-
rustettu vuonna 1974.

PURKAMOUUTISET 177



Toimipaikkoja yrityksella on yhteensa
viisi, henkilokuntaa 110 henke3, aidat-
tua ja turvattua varastointipinta-alaa yh-
teensé 16 hehtaaria ja sisahallitilaa 4,5
hehtaaria.

Toimitiloissaan heilla on myds vuosi-
en mittaan kertynyt noin 120 ajoneuvon
museo, jota hyédynnetdan myds kaupal-
lisesti. Museo vuokraa ajoneuvoja muun
muassaelokuviin ja televisioon. Museos-
sa on jopa isois& Schofieldin ensimmaéi-
nen asiakastoimitusten ajoneuvo, etuko-
rilla varustettu polkupyora, jolla lihakaup-
pias-isoisa toimitti tavaran tuoreena pe-
rille.

Isénnét olivat varsin ylpeité yritykses-
taan ja sen kehittymisesta pienesta nyrk-
kipajasta yhdeksi alansa johtavista yri-
tyksista Englannissa. He elavat varsin
jannittavaa vaihetta yrityksen kehittami-
sessd, misté lisdd hieman myéhemmin.

Saimme tutustua vapaasti ja seikka-
peraisesti yhtion koko toimintaan. Mark
kertoi suomalaisille kollegoilleen yhtiosta
avoimesti ja vastasi auliisti kaikkiin esi-
tettyihin kysymyksiin.

Car Transplantsin autohuutokaup-
patoiminta on keskitetty Winsford,
Cheshireen. Purkutoiminta ja kaytetty-
jen osien myynti on keskitetty Nantwich,
Cheshiren toimipaikkaan, joka on myds
yhtion ensimméinen toimipaikka.

Erikoisuutena kerrottakoon, etta ajo-
neuvojen ja osien kuvausta varten yhti-
6lla on Lontoon ulkopuolella suurin vih-
re& huone eli kuvausstudio, jota kovan
kysynnan vuoksi vuokrataan myos ulko-
puolisille.

Winsfordissa autohuutokauppaa netin
valityksella jarjestetaan joka paiva kel-
lo 12.00 alkaen. Viikossa myydaan kes-
kimaarin 600 ajoneuvoa. Nantwichs-
sé tehdaan padosa purkutoiminnasta ja
kaytettyjen osien toimituksista.

Osia myydaan kuukaudessa tuhansia
ja huomattava osuus menee vientiin, jo-
pa noin 25 prosenttia.

Halutessaan suomalainen virallinen
autopurkamo saa asiakasnumeron ja
voi halutessaan hankkia osia Car Tran-
splantsilta.

Romutettavien autojen kuivaus ja kier-
ratettavan materiaalien talteenotto teh-
daan viimeisen paélle ja lopuksi metalli-
romu paalataan itse. Yhtidlla on ISO-laa-
tusertifikaatit.

Ja sitten siitd jannittavasta yhtion seu-
raavasta kehitysvaiheesta. Car Tran-
splants on osallisena kolmen yhtién fuu-
sioitumisessa keskenaan. Kaksi muuta
yhtitta ovat Motorhog Limited (https://
www.motorhog.co.uk) ja DH Systems
Consultancy Limited (https://www.dh-
systems.co.uk) kanssa. Naista Motorhog
on vastaava toimija kuin Car Transplants,
mutta DH Systems Consultancy on tie-
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Suomen Autopurkamoliiton perinteinen syyskokousmat
na Isoon-Britanniaan.
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ka tehtiin tana vuon-

tokoneohjelmistoyhtic.

Fuusioituneella yhtiolla tulee olemaan
noin 20 prosentin markkinaosuus koko
Ison-Britannian markkinoista ja se on si-
ten ylivoimaisesti johtava yritys alallaan.
Tavoitteena on kasitella parin vuoden si-
salla noin 160 000 ajoneuvoa vuodessa
ja tulevaisuudessa haamaéttaa myos lis-
tautuminen paorssiin.

Fuusioitumista osapuolet perustelevat
lehdistotiedotteessa seuraavasti: "Uusi
yhti¢ tulee olemaan ylivoimainen toimija
vakuutusyhtididen palveluksessa, auto-
korjaamoille osien toimittajana ja purku-
toiminnassa. Koko maan kattava toimin-
ta tulee olemaan taysin integroitu ratkai-
su markkinoilla. Teknologinen loikka on

merkittava, silla DH Systems Consultan-
cy on kehittanyt kehittyneimmat purku-
toimintaa ja autohuutokauppaa palvele-
vat nettisivustot ja niihin liittyvat sovel-
lutukset. Korjaamoille onkin tarjolla yli-
vertainen ‘vihreiden’ alkuperaisosien pal-
velu!”

Kaiken kaikkiaan Car Transplantsin
yrittajat ja fuusion muut osallistujat na-
kevat kaytettyjen osien myynnin tulevai-
suuden kehittyvassa kiertotaloudessa
varsin valoisana.

Kokousmatkalle osallistuneet Auto-
purkamoliiton jasenet olivat tyytyvaisia
matkan antiin ja moni kertoi saaneensa
innostavaa ajateltavaa evaiksi kotimat-
kalle. **
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Purkaamo AUt0-0six Oy

Rupontie 22, 44800 Pihtipudas ¢ GSM 040-484 9255
purkaamo@auto-osix.fi

www.auto-osix.fi

Kaytettyna varastosta:
Takuumoottorit ja -vaihteistot
seka muut tekniikan osat

Suomen autokierrdtyksen valtuuttama
romuajoneuvojen vastaanottopiste.
Uutena ja kdytettyna: ajovalot, peilit, vilkut ja taka-
valot, peltiosat, korinosat, alustaosat
jadhdytys-, laimmityskennot seka
lammityslaitteiden moottorit.
SE-Romun vastaanotto!

<L\ PURKAMO
LAHTINEN

Kankaantaan teollisuusalue, Hirvenpolku 3, 37150 NOKIA, puh. 010 666 9620
myynti@purkamolahtinen.com www.purkamolahtinen.com
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AVK on nyt osa Copartia

ee» Taman vuoden suuri
uutinen oli se, ettd Copart-
niminen autohuutokauppaan
erikoistunut yhti6 osti
Autovahinkokeskuksen
liketoiminnan. Kauppaa on
hierottu jo vuodesta 2013.

iisi vuotta sitten Copart alkoi

katsella Suomeen ja totesi sel-

vitystyota tehdessaan, ettéa seka

vakuutusyhtididen prosessi et-
ta purkamoala ovat hyvin samantapaisia
kuin Briteissa ja USA:ssa, joissa Copar-
tilla on pitka historia.

— AVK:n edellisen omistajan paatos
myyda yritys toi eteen erinomaisen mah-
dollisuuden Copartille astua pohjoismai-
den markkinoille, kertoo John Pritchard
Copartilta.

Copart on kiitollinen AVK:n aiemmal-
le omistajaportaalle siité, etta se tunnisti
Copartin merkityksen globaalina toimija-
na. Copart on halukas investoimaan alan
tulevaisuuteen voimakkaasti, ja tama tul-
laan huomaamaan myds Suomessa.

Copart toimii muissa maissa hyvin sa-
maan tapaan kuin AVK on toiminut jo
pitkdan Suomessa. Uutena asiana tulee
Copartin patentoitu verkkohuutokauppa,
joka tekee ajoneuvojen huutokaupasta
katevaa ja nopeaa.

Copartin mukaan alan tulevaisuus
Suomessa on varsin jannittava seké os-
tajille etta vakuutusasiakkaille. Copart
tuo mukanaan rautaisen kokemuksen ja
uudenlaisia lisdpalveluita. Yhti¢ haluaa
kuitenkin oppia Suomen-markkinoiden
tavat toimia.

— Suomessa on toimintamalleja, joi-
ta muualla ei ole. Olemme varmoja, et-
t4 osaamme tayttaa asiakkaidemme tar-
peet myds Suomessa.

Yhti6 etsii koko ajan uusia laajenemis-
mahdollisuuksia Euroopassa.

Suomessa otettu

hyvin vastaan

Yrityskaupan ensimmaisia seurauksia on
ollut se, etta autohuutokauppaan on pi-

tanyt rekisterditya. AVK:n Antti Hyyrylai-
sen mukaan rekisterdityminen on |&hte-
nyt hyvin kayntiin.

14 PURKAMOUUTISET

Copartin John Pritchard ja AVK:n Antti Hyyryldinen kertoivat Copartin toiminnasta
Suomen Autopurkamoliiton vierailulla Isossa-Britanniassa.

— Siité on tullut paljon hyvéaé palautet-
ta ja se auttaa meita keskittyméaan vaka-
viin ostajiin.

Tulevista uusista tuulista tiedotetaan
sitd mukaa kun niita tulee. Eras Copartin
toiminnan kivijalka on tasalaatuisuus eli
se, ettd myytavat autot ovat huutokau-
passa esilla kattavasti ja luotettavasti.
Tata varten yhtiolla on oma tarkka pro-
sessikuvauksensa. Hyyrylainen painot-
taa, ettéd ostajien taytyy tietaa tarkalleen,
mita he ovat ostamassa.

— Copart haluaa panostaa myds tur-
vallisuuteen kasvavassa méaarin. Re-
kisterdityneité ostajia halutaan palvella
mahdollisimman hyvin.

AVK muuttuu Copart-nimiseksi kun
aika talle on oikea. AVK on viela toistai-
seksi nimena kaytossa.

Copartin globaali johto on ollut vah-
vasti mukana tuomassa yhtion bisnes-
mallia Suomeen ja sovittamassa sita yh-
teen olemassaolevien kaytantojen kans-
sa. Keskusteluyhteys paikallisen henki-
|6ston kanssa on kuitenkin ollut vahva ja
luottamuksellinen.

— AVK tuntee toimintaymparistén erin-
omaisesti. Yleisesti AVK:lla otettiin hy-
vin vastaan uutinen yrityskaupasta, kos-
ka Copart on selvasti ilmaissut halunsa
investoida Suomeen ja olla mukana alan
kehityksessa. e



% SUOMEN

& Z‘ AUTOPURKAMOLIITTO ry

Autovaraosien UUDELLEENKAYTTO

kestavan kehityksen ja kiertotalouden periaatteiden mukaisesti

Suomen Autopurkamoliitto ry:n
tavoitteena on ajoneuvojen kdytettyjen
varaosien uudelleenkdyttdasteen
nostaminen sellaisenaan tai
kunnostettuna.

Suomalaisen tyon ja puhtaan ympdristdon puolesta

www.autopurkamoliitto.fi
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Vahva huoltokorja:

+«» Heikki Hakala perusti
Hakala-Yhtiot 22 vuotta sitten.
Tyontekijoita on palkattu lisda
noin yksi vuodessa, ja tiloihin
on tehty isoja investointeja.
Avoimuus ja oikea hinnoittelu
ovat yrityksen avaimet hyvaén
yhteistyohdn purkamoiden

kanssa.

empaalassa toimiva Hakala-Yhtiot
on hieno kasvutarina. Alkujaan
yhden hengen yritys tyéllistaa ny-
kyaan yhdeksantoista henkilda.
Hallitilaa on kaikkiaan puolisentoista tu-
hatta nelitté, kiitos kymmenen vuotta sit-
ten tehdyn 1000 nelién laajennuksen.

Investointeja suunnitellaan tallakin het-
kella.

— Peltikorjaamo odottaa sit, pysyy-
ké markkina tallaisena, sanoo korjaamo-
paallikko Heikki Hakala.

Markkinasuhdanteet nakyvat tamanko-
koisessa yhtiossa. Laajennusinvestoin-
ti tehtiin vuonna 2008 kun rakennuskus-
tannukset olivat viela korkealla. Talous-
taantuma ei nakynyt Lempéaalassa valit-
tomaésti, mutta parin vuoden viiveella tuli
selva notkahdus. Nyt Suomessa menee
taas lujaa, ja se tuntuu myds talla alalla.

Hakala-Yhtididen palveluvalikoimaan
kuuluvat huoltoty6t, vauriokorjaus ja pe-
supalvelut. Aiemmin isommassa roolissa
oli my&s autovuokraus, mutta se on ty-
pistynyt I&hinn& huollon sijaisautojen tar-
jonnaksi.

— Yhdessé vaiheessa meilla oli jo-
pa 14 autoa, mutta sittemmin isot ketjut
ovat vallanneet vuokrausalan. Hinnat on
poljettu niin alas, ettei se endé kannata
meidan kaltaiselle yritykselle.

Onneksi ydinliiketoiminta pitaa kiirei-
send. Hakala-Yhtigilla tehdaan jopa noin
6000 autoa vuodessa.

Suuren volyymin etu on se, etta yritys
on hyvin ajan hermolla kaikkien merk-
kien ja mallien suhteen. Hakala haluaa
tarjota asiakkailleen parempaa palvelua
kuin merkkiliikkeet, ja toita riittaa.

— Meilla on paasy kaikkien autovalmis-
tajien tietopankkeihin, tunnukset sahkoi-
siin huoltokirjoihin ja niin edelleen. Taméa
on se meidéan juttu.
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Hakalan mukaan uudet asiakkaat jaa-
vat usein yrityksen pysyviksi asiakkaik-
si. Hakala-Yhtiot kuuluu AWUX-ketjuun,
mutta ketjuun liittyminen ei ole lisan-
nyt toita.

— Meilla on talla alueella pitka histo-
ria ja asiakkaat tuntevat meidat, Haka-
la sanoo.

Hinnoittelu on kaikki kaikessa

Varaosien oikea hinnoittelu on ostajan
nakokulmasta tarkeda. Heikki Hakala

asiointia.

kertoo, ettd Hakala-Yhtidissa kaytetaan
kaytettyja varaosia myds huolto-osissa,
ei siis pelkastaan korin osissa.

— Yllattavan paljon esimerkiksi moot-
toreita menee kaytettyina.

Hakalalla on hyva nappituntuma sii-
hen, mitd maksaa uusi osa, mita toisaal-
ta tarvikeosa — ja mihin tssa kentassa
purkuosan pitéisi sijoittua.

Joskus purkuosa on myynnissa sel-
vasti vaaralla hinnalla markkinahintaan
nahden, tai hintatieto puuttuu kokonaan.

010420 5562




AIMO «asvaa ja investoi

Hakala-yhtiot on toiminut Lempaalédssé jo 22 vuotta. Heikki Hakalan mukaan hyvé palvelu perustuu suureen volyymiin.

Hakala kehottaa myyjia skarppaamaan,
koska kauppa jaa helposti tekematt,
jos hinta on vaara.

— Joko kauppa tyrehtyy lilan kovaan
hintaan, tai sitten hinta on niin alhaalla,
etté osat vieddan kasista. Se on iso on-
gelma.

Jos kaikki toimijat olisivat ajankoh-
taisesta hintatasosta kartalla, kaupan-
kaynti olisi sujuvampaa. Hakala kehot-
taa purkamoita miettiméaan, onko pit-
kaan varastossa lojuneiden osien hinta
kohdallaan.

— Kerromme kyll& avoimesti, jos hin-
ta on meidan mielestdamme vaara. Sama
toimii tarviketoimittajienkin kanssa. Jos
esimerkiksi lokasuojaa myydaan selvas-
ti liian kalliilla, saatan kysya, milloin vii-
meksi lokasuoja on mennyt télla hinnal-
la kaupaksi. Me emme yrita viilata lins-
siin tai tinkia turhan takia, vaan katsom-
me oikeat hintatiedot hinnastosta.

Sahkoisessa kaupankaynnissa hin-

ta painottuu entistd enemman. Hakalan
mukaan hyvia osia menee talla hetkella
purkamoilla hukkaan, kun hinta on liian
korkea, eika kukaan ole viitsinyt sanoa,
mihin hintaan siita tehdaan kauppa.

Joka tapauksessa purkamot ovat Ha-
kala-Yhtigille kullanarvoisia yhteistyo-
kumppaneita. Varaosahaku on paivittai-
sessé kaytossa. Purkuosaa kaytetaan
aina kun mahdollista.

— Purkuosa sopii yleensa tarkoituk-
seensa tarvikeosaa paremmin. Esimer-
kiksi jotkut aasialaiset tarvikeajovalot, ei
sen suurempaa vitsia olekaan. Jos tar-
vikkeen ostaa kolmellakympilla ja pur-
kuosan satasella, sita tarvikeosaa pi-
taa muokata aika tavalla, kun taas pur-
kuosa sopii parhaassa tapauksessa sel-
laisenaan.

Nopea ja sujuva palvelu
Vakuutusyhtiot toivovat kaytettyjen va-

raosien kayttoa, mutta Hakalan mukaan
joskus taytyy perustella, millé osilla tyo
on mahdollista tehda.

— Ovet, valot, konepelti ja takapéan
osat ovat erittain kayttokelpoisia osia.

Jarkeenkéayvat perustelut ovat tarkeita
kaikille. Avoimuus asiakkaiden ja yhteis-
ty6kumppanien suuntaan rakentaa luot-
tamusta.

— Milla tahansa alalla on tarkeinta ker-
toa miksi tehdéan mitakin. Asiakas an-
taa meille huollossa luvan tehda toi-
menpiteitd, kun avoimesti kerrotaan mi-
k& autossa on tilanne. Etta jos tama oli-
si minun autoni, tekisin nyt nain, Haka-
la kuvaa.

Nopea ja sujuva palvelu on kaikki kai-
kessa, ja siksi asioinnin purkamoidenkin
kanssa taytyy sujua helposti.

— Tarjouskyselyita tulee paljon ja niihin
pitdd vastata. Asiakas haluaa tiedon he-
ti. Me ei voida jaéda odottamaan. *°
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ee= Kun Suomen Autopurkamoliitto
perustettiin, yhteistyd oli jo tuttua.
Liitosta haettiin lisdé voimaa
vaikuttamiseen. Pdydélla olivat EU:n
romuajoneuvodirektiivi ja Suomen asetus,
autokierratysjarjestelmén rakentaminen ja

tietenkin purkamoalan edunvalvonta.
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nsimmainen marraskuuta 1998 — Meilla oli ollut Takuupurkamoketju jo
perustettiin Suomen Autopurka-  aiemmin, mutta se oli puhtaasti markki-
moliitto SAL ry. Perustavassa ko-  noinnillinen ketju. Liitto perustettiin siksi,

kouksessa Auto-Lehtinen Oy:n ettd haluttiin ryhtya ajamaan purkamo-
tiloissa Salossa liiton ensimméiseksi pu-  alan etua. Tarvittiin etujérjestoa, piti saa-
heenjohtajaksi valittin Sapoma Oy:n da &ani kuuluviin, Hiekkaranta muistelee
Seppo Hiekkaranta, jolle seka vaikutta-  nyt, parikymmenta vuotta myéhemmin.
minen etta purkamoala olivat |apikotai- Hiekkaranta oli ostanut Sapoma Oy:n
sin tuttuja. jo 1970-luvun lopulla. Toinen purkamo-

Perustajajasenet olivat Seppo Hiekka-  yritys, Lahden Takuupurkamo Oy perus-
rannan liséksi, Jaakko Honkanen Poris-  tettiin vuonna 1995 Hiekkarannan pari
ta, Esko Lehtinen Salosta, Reijo Vahéoja  vuotta aiemmin ostamalle kiinteistdlle.
Tampereelta ja llpo Peltonen Turusta. Lobbaaminen oli tullut purkamoyritta-
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jalle tutuksi. Han oli toiminut myds Ta-
kuupurkamoketjun puheenjohtajana ja
varapuheenjohtajana, ja kansanedusta-
jien kanssa oli kayty paljon keskusteluja
muun muassa veroasioista.

Seppo Hiekkaranta teki liiton pu-
heenjohtajana pitkan uran, aina vuoteen
2011 saakka. Kaikkein jannittavimmat
ja ratkaisevimmat hetket koettiin heti
ensimmaisind vuosina. Syyné olivat EU:n
romuajoneuvodirektiivi ja sen pohjalta
sovellettu Suomen lainsaadanto.

Vuonna 1997 Ymparistéministerid ni-



KUULUVILLE

mitti tyoryhman romuajoneuvolakia te-
kemaan. Hiekkaranta oli alusta saakka
asiantuntijajasenenéa.

— Romuajoneuvolaki oli hyvin tarkea
tekija. Ympaéristolainsaadantoa alettiin
kiristad, ja moni asia muuttui. Siihen as-
ti autopurkamoilla oli ollut sama lupa-
kaytanto kuin romu- ja lumppuliikkeil-
14, mutta autopurkamo on eri juttu kuin
romuliike. Tata lainsédadantoa lahdettiin
tarkentamaan.

Paavo Lipposen ensimmaisen halli-
tuksen ymparistoministerina oli vihrei-

den Satu Hassi. Romuty6éryhmassa oli
mukana myds Autotuojat ja -teollisuus
ry:n toimitusjohtaja Pekka Puputti. Au-
totuojien vastuulla oli organisoida auto-
jen kierratysjarjestelma, koska heidan
piti vastata romuajoneuvojen jatteenka-
sittelysta.

— Kokoonnuimme kymmenia kertoja
Satu Hassin ministeriaikana. Han pereh-
tyi asioihin hyvin ja oli tasapuolinen. Jo-
kainen osapuoli joutui tekeméaan komp-
romisseja, mutta lopulta saatiin kohtuul-
linen lopputulos. Saatiin pelisaannot,

Seppo Hiek-
karanta teki pit-
kén rupeaman
Suomen Auto-
purkamoliiton
puheenjohtajana.
Han oli mukana
vaikuttamassa
romuajoneuvola-
kiin ja hénelle on
myonnetty Ym-
paristoneuvok-
sen arvonimi.

milla on tarkoitus toimia.

Romuajoneuvolain aikaansaaminen
oli merkittava saavutus, joka noteerattiin
my®6s valtiovallan taholla. Seppo Hiek-
karanta sai Ymparistoneuvoksen arvoni-
men vuonna 2010.

Etulinjassa alusta asti

Suomen Autopurkamoliitto oli alusta as-
ti edella aikaansa. Liitolla oli hyvéat yhte-
ydet Ruotsiin ja sité kautta purkamoalan
Eurooppalaiseen kattojarjesto EGA-

RAan, jonka jaseneksi myos liityttiin he-
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ti alussa. EGARAsta tosin erottiinkin va-
héksi aikaa, mutta nyttemmin yhteistyo
on ollut jalleen tiivista. Tasta esimerkkina
EGARAN kokous Suomessa toissa ke-
vaana.

Purkamoliiton ensimmainen toimin-
nanjohtaja oli Borje Turtiainen, joka osasi
Ruotsia ja oli tuonut sieltd maatalousko-
neita Suomeen.

— Voidaan sanoa, ettd Autopurkamoliit-
to syntyi suureksi osaksi siité, kun Borje
tuli ruotsalaisen Hans Hartmanin kanssa
kayméaan Takuupurkamoketjun kokouk-
sessa 1990-luvun puolivélissa, Hiekka-
ranta muistelee.

Takuupurkamoketjun jasenet Sapo-
ma Oy ja Roi-Osa ostivat Turtiaisen kaut-
ta ruotsalaisen tietokoneohjelman, jonka
avulla saatiin varaosat verkkoon nakosal-
le. Talla tavalla purkamoala oli verkko-
kaupan eturintamassa jo vuonna 1996.
Ohjelmaa pystyttiin jo tuolloin paivitta-
maankin Ruotsista kéasin.

Varhainen siirtyminen verkkokauppaan
enteili jo Varaosahakua, joka on niin
ikdan ruotsalainen jarjestelma — tosin ei
saman toimittajan kuin se aivan ensim-
mainen.

— Mitd enemman ollaan syrjassa, sita
tarkeampaa on verkkokauppa. Verkossa
toimiminen oli alusta asti maaseutupur-
kamoille suuri etu. Isoissa kaupungeis-
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syn 2010 kokousmatkalla.

sa kauppa kay tiskilta viela nykyaankin,
Hiekkaranta sanoo.

Liiton perustajajasenet olivat kaikki
Takuupurkamoketjun jasenid. Romuajo-
neuvolain ja edunvalvonnan liséksi pe-
rustamisen syyna oli pitkalti se, etta oli
tarve tehdé selva ero romukaupan ja au-
topurkamon valilla.

— Siind missa romukauppa toivoo saa-
vansa mahdollisimman paljon kiloja, pur-

Sveitsin suurimman purkamon AG Ruppin isdnnin Hugo Capellin vieraana syk-
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kamo toivoo saavansa mahdollisimman
paljon ehijig, hyvia varaosia.

Mita taas murskaamoihin tulee, siel-
|a autot halutaan usein mahdollisimman
"taytend’, jotta kiloja tulisi enemman.

— Helposti luullaan, etta purkamoilta
autot tulevat mahdollisimman riisuttuina,
vaikka se ei ole koko totuus. Purkamon
asiakas tuo mielellaén vaikkapa rikki-
naisen moottorin vaihdossa, kun hanelle



myyda&n uusi moottori. Silloin kilomaara
on murskaamolle lopulta sama, Hiekka-
ranta huomauttaa.

Sama kohtelu kaikille

Kuusakoski oli pitkdan ainoa murskaa-
moyritys Suomessa, ja tdné paivana alan
suurin toimija neljalla murskalaitoksel-
laan. Hiekkaranta muistelee vuotta 1977,
kun Kuusakoski oli ainoa operaattori.

— Silloin heille piti maksaa, ettd auton-
romun sai vied& Heinolan murskaamolle.
Sittemmin maailma on muuttunut paljon.

Autopurkamoliitto on saanut purka-
moiden toimintaedellytyksia rutkasti pa-
remmiksi. Hyva keskusteluyhteys paatta-
jiin on ollut tarked, seka paikallisesti etta
valtakunnallisesti. Joskus vaikuttaminen
on vaatinut koviakin otteita.

— Lahdessa tehtiin aikoinaan sellainen
paatos, etté kuivattuakaan autoa ei saa-
nut siirtdd maapohjaiselle kentalle. Mi-
na valitin siita hallinto-oikeuteen ja edel-
leen korkeimpaan oikeuteen, ja lopulta
se voitettiin.

Tapaus havainnollisti yhta purkamoalaa
kiusannutta ongelmaa, erilaisia viran-
omaiskéytantoja eri puolella Suomea.

— Aiemmin jokaisen kunnan ja kau-
pungin oma ymparistohallinto paatti ym-
paristoluvista, eika kaytannoissa ollut mi-
taan yhtenaisyytta. Mita enemmaéan men-
naan ajassa taaksepain, sitd huonom-
pi tilanne oli. My&s valvonnassa oli suur-
ta vaihtelua.

Edelleenkin lupakaytannoissa ja val-
vonnassa on moitittavaa. Hiekkaranta
kuitenkin nakee, etta lainsaadanto ja val-
vonta kiristyvat vagjaamatta. Purkamois-
sa kannattaa tehda tarvittavat investoin-
nit, jotta toiminta on mahdollista mahdol-
lisimman pitkélla janteella.

Noudatetaan lakia

Takaisin romuajoneuvolakiin. Hiekkaran-
ta on lain kirjaimeen ja muotoiluun tyyty-
vainen, mutta yksi ongelma edelleen on:
sita ei noudateta.

— EU-direktiivi ja Suomen laki sano-
vat, ettd romuajoneuvojen kierratykses-
sé& ensimmainen vaihtoehto on varaosi-
en uudelleenkayttd sellaisenaan tai kun-
nostettuna siihen tarkoitukseen, johon
se on alun perin valmistettu. EU-direktii-
vissa on myds maininta, ettd on suositta-
va pienten yritysten padsya markkinoil-
le. Lakiteksti on ihan hyvé, mutta kaytan-
ndssé on pahoja ongelmia.

Olennaista on juuri se, etta autojen pi-
taisi kiertda autopurkamojen kautta ei-
ka niiden ohi. Miksi nain ei ole, siihen on
monta syyta.

Kunnat ovat merkittava julkinen taho
purkamoiden kannalta. Helsingin kau-
pungille Hiekkaranta antaa kehut.
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Bernildisen kirkon portailla syksyn 2010 kokousmatkalla Sveitsissa.

— Helsinki toimii aivan oikein. Autot
menevat ensin purkamoille ja vasta sit-
ten murskaamolle. Se on noin 1500 au-
toa vuodessa. Mutta monissa isoissakin
kaupungeissa toimitaan miten sattuu.
Kunnat menevat helposti sieltd, mista ai-
ta on matalin, vaikka tallaisissa asioissa
pitdisi nayttaa esimerkkia.

Jos muita eurooppalaisia verrokkimai-
ta katsoo, jarjestelmid on monenlaisia.
Muissa maissa kuin Suomessa ei ole
Autovahinkokeskuksen kaltaista mer-
kittavaa toimijaa, ja AVK:nkin rooli saat-
taa nyt muuttua ulkomaisen omistajan
myota.

— Ruotsissa purkamoilla on omat alu-
eensa ja sopimukset vakuutusyhtididen
kanssa, Hiekkaranta huomauttaa.

Enta sitten Autopurkamoliiton ja-

senet? Hiekkaranta kuvailee purkamo-
yrittajia melko yksituumaiseksi vaeksi.

— Purkamoita on monenlaisia. On yh-
den miehen firmoja ja sitten isoja, pal-
jon vakea tyollistavia yrityksia. Kaikilla on
omat lahestymistapansa ja erilaiset ta-
loudelliset resurssit, Hiekkaranta sanoo.

Yleisesti ottaen jasenistd on alusta
asti halunnut olla kehityksen kérjessa ja
kilpailla laadulla.

— Kilpailu kiristyy, tarvikeosia tuodaan
ja niin edelleen. Purkamo menestyy vain
sillé tavalla, ettd se elaa tata paivaa. Sen
ymmartavat kaikki. Verkkomarkkinointi
on valttamatonta ja tilat taytyy olla kun-
nossa. Yhteistydkumppaneiden kans-
sa taytyy osata tehda hyvia sopimuksia.
Kilpailusta putoaa, jos ei pysy ajan her-
molla.
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VAIKUTTAMISTYON

-« Seppo Hiekkaranta ja Autotuojat

ja -teollisuus ry:n silloinen toimitusjohtaja
Pekka Puputti istuivat romutyéryhmassa
yhdessé. Vaikka tyéryhmassa puhuttiin valilla

isoilla kirjaimilla, Puputti ja Hiekkaranta ovat

ystavia edelleen.

un Seppo Hiekkaranta ja Pek-

ka Puputti tapaavat Helsingin

Téol6ntorilla aurinkoisena syys-

kesan paivana, paikalla on rau-
tainen maara kokemusta autoalalta mo-
nelta eri vuosikymmenelta. Pitka historia
nakyy ja kuuluu, koska juttua riittéa alus-
ta lahtien.

Miehet tutustuivat 1990-luvun puoli-
valiss&, kun romuajoneuvolakia ryhdyttiin
saatamaan.

— Kierréatys oli vaikea asia toteutetta-
vaksi, seka taloudellisesti etta logistises-
ti Suomen kokoisessa maassa. Jatelaki
oli saadetty 1993. Me tiesimme, etta tal-
lekin alalle tulevat tuottajayhteisot. Halu-
simme |&hted tekem&én mahdollisimman
fiksua jarjestelmaa jo etukateen. Vuosien
kuluessa ihmiset tulivat tutuiksi ja luotta-
mus lisédantyi, Puputti kertoo.

Suuri kompastuskivi oli tietenkin kier-
ratyksen hinta ja ajoneuvosta maksetta-
va mahdollinen korvaus. Kuten tiedam-
me, tallaista kierratysmaksua ei lopul-
ta tullut.

— Puhuttiin, etté ajoneuvon kierratys
kustantaa 600 markkaa. Kun autojen
maahantuojille tuli vastuu maassa olevis-
ta ajoneuvoista, joita oli kaksi miljoonaa,
summa olisi ollut markoissa yli miljardin.
Se olisi kaatanut kaikki putiikit, Puput-
ti sanoo.

Kadenvaanto oli kovaa. 2000-luvun
alussa metallin kohonnut maailmanmark-
kinahinta tuli apuun, ja Autotuojat saivat
maksuttoman jarjestelménsa — jannitta-
vien vaiheiden jalkeen. Lauri Tarasti eh-
ti ehdottaa jo pientéd avustustakin, jota ei
kuitenkaan tarvittu.

Kun tuottajayhteisé Suomen Autokier-
ratys Oy perustettiin, Puputti kavi ope-
raattorisopimusneuvotteluja Kuusakos-
ken, Stenan ja silloisen Jylhan Metalliro-
mu Oy:n kanssa. Myohemmin Kuusakos-
ki osti Jylhan Metalliromu Oy:n, ja ope-
raattorisopimuksen ovat allekirjoitta-
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neet myds Eurajoen Romu Oy ja Kajaa-
nin Romu Oy.

— Syyskuun ensimmaisena vuonna
2004 tuli voimaan ensimmainen lain-
saadanto. Me olimme kayneet koko vuo-
den pirun kovia neuvotteluja Kuusakos-
ken, Stenan ja Jylhan kanssa, Puput-
ti muistaa.

Muun muassa Helsingin Sanomat
prassasi Puputtia koko elokuun 2004
kysymyksilla tulevasta kierratysjarjestel-
masta.

— Viela kuun viimeisena paivana ilta-
paivalla soitti toimittaja, etta joko te voit-
te ilmoittaa ne vastaanottopisteet. Mina
sanoin, ettd huomenna on lainsaadanto
voimassa, joten huomenna tiedotetaan.
Meilla oli silloin viela viimeinen vaanto
Kuusakosken kanssa kahdesta yksityis-
kohdasta meneillaan!

Sopimus tehtiin tuona torstaina
Kuusakosken kanssa vuodeksi. Vas-

taanottopisteité oli tuolloin 32.

— Sama toimittaja soitti sitten aamul-
la kello kahdeksan, etta ette ole tiedot-
taneet mitéan, eli olette epdonnistuneet
surkeasti. Sanoin, ettd malttakaapa nyt,
kello 10 pidetaan tiedotustilaisuus. Toi-
mittaja oli tsté tietenkin erittéin petty-
nyt, Puputti hymyilee.

Mediatempauksia
ja hinnan nousua

Autopurkamoliitto oli luonteva yhteistyo-
kumppani kierratysjarjestelméé luodes-
sa. Puputin mukaan jarjestelman kannal-
ta oli tarkeaa, etta purkamot ja murskaa-
mot saivat virallisen vastaanottopisteen
statuksen.

Murskaamoiden kanssa riitti erikoisia
kaanteita. Kuusakoski teki vuonna 2004
vuodeksi sopimuksen, jota ei kuitenkaan
jatkettu. Vuonna 2003 omalla murska-
laitoksellaan markkinoille tullut Stena



TAIDONNAYTE

naki tilaisuutensa ja teki sopimuksen.

Stena ehti toimia toista vuotta yksin,
kunnes Jylhan Metalliromu saatiin mu-
kaan jarjestelmaan. Puputin piti tata var-
ten kayda henkilokohtaisesti Lapualla
neuvottelemassa Jylhan yrittajaperheen
kanssa.

Talla valin Kuusakoski oli itse ryhtynyt
automaahantuojaksi, joka oikeutti sen
luomaan oman, kilpailevan kierratysjar-
jestelméansa. Maahantuontimaarat olivat
varsin vaatimattomia. Kun sitten Jylha
teki sopimuksen samoilla ehdoilla kuin
Stena, Kuusakoskikin ndyrtyi ja unohti
autokauppabisneksen.

— Ajatus oli, etté ajoneuvo maksaa
omat hautajaisensa, ja siihen paastiin.
Puputti kertoo, ettd maahantuojien pe-
rustamalla Suomen Autokierrétys Oy:lla
oli laaja tiedotusvelvollisuus kaytetty-
jen autojen omistajille romuttettavis-
ta autoista. Koska massiiviseen ostet-

Vahdinvaihto
Suomen Autokier-
ratys Oy:ssé syk-
sylla 2010. Va-
semmalla Pekka
Puputti ja oikealla
Arto Silvennoinen.

tuun mainontaan ei ollut varaa, jarjes-
tettiin tiedotusvalineille kampanjoita asi-
an esittelemiseksi. Vaikuttavin oli Hel-
singissd, Eduskunnan etupihalla Puhe-
miehen aukiolla. Stenan romutusyksikko
tuotiin Helsinkiin ja siella néytettiin leh-
distélle, miten vanha Volvo menee murs-
kaimen lapi.

Tanaan sellainen

ei enaa onnistuisi.

— Mainittakoon, etta eduskunnan vah-
timestarit ryntasivat heti paikalle kiel-

tamaan tilaisuuden, jolloin totesin, etta
meilla on puhemiehen lupa.

Toinen tempaus oli, kun Helsingin ra-
tapihalla tiputettiin Volvo korkealta maa-
han ja télla tavoin demonstroitiin, mi-
ta nokkakolari 50 kilometrin tuntinope-
udessa autolle tekee. Myds Ylen televi-
siokanavilla naytettiin tietoiskuja.

Metallin maailmanmarkkinahinnan

nousu auttoi jarjestelmén toimintaa, mut-
ta toi alalle my6s harmaita toimijoita, niin
sanottuja Hiab-miehié. Seppo Hiekka-
ranta muistaa hyvin, miten purkamoliitos-
sakin taisteltiin tallaista toimintaa vas-
taan.

Tané paivana voidaan myontaa, etta
Suomen metsisté ja maaseudulta siivot-
tiin aika paljon metalliromua tuona aika-
na, ennen vuoden 2008 finanssikriisia.

— Toki romuja tuli viralliseenkin jarjes-
telmaan kohonneen hinnan vuoksi. Hin-
nannousu nakyi siinakin, ettd murskaa-
moyrityksié tuli muitakin kuin Kuusakos-
ki ja Stena.

Jarjestelman valuvika

Ajoneuvolaissa on yha yksi paha ongel-
ma, vaikka siité varoiteltiin lainsaatajia
etukateen seké Autopurkamoliiton, Au-
totuojien etta operaattoreiden suulla.
Kaikki alan toimijat olivat yhta mielté sii-
t4, ettd ajoneuvon valiaikainen liilkenne-
kaytosta poisto johtaa rekisterin rajahta-
miseen.

Véliaikainen liikennekaytdsta poisto tu-
li kuitenkin mahdolliseksi vuonna 2007.
Katsaus tédhan vuoteen kertoo karua
kielta siitd, mita noin kymmenessa vuo-
dessa on tapahtunut.

Vuoden 2018 kesékuun lopussa
Suomen ajoneuvorekisterissa oli noin
1 352 000 ajoneuvoa jotka on valiaikai-
sesti poistettu liikennekaytosta. Nais-
t4 815 000 on henkild- ja pakettiautoja.
Taméa "haamurekisteri” kasvaa jatkuvasti
noin 100 00Q:lla vuosittain.

— Siita oli olemassa jo varoittava esi-
merkki Isosta-Britanniasta. Vaikka me
kaikki puhuimme siitd yhteen a3neen, se
ei mennyt lapi, Hiekkaranta sanoo.

Liikenneministeriossa arveltiin auto-
alan liioittelevan ongelmia. Lilkennekéay-
tosta poistoa puolustettiin muun muas-
sa silla, etta kansalaisten elamaa ei saa
tehda liian hankalaksi. Puputti yritti ajaa
sellaista ratkaisua, etta auton olisi saa-
nut rekisterista pois vain viemélla se vas-
taanottopisteeseen. Kevyemmatkin kei-
not olisivat lieventaneet ongelmaa.

— Asiaa olisi voinut auttaa vaikkapa 20
euron vuotuisella hallintomaksulla. Sil-
loin jarjestelmé olisi ollut luotettava, Pu-
putti sanoo.

— Nyt romutettavat ajoneuvot kulke-
vat liilan usein aivan vaaraa tieta, eivat-
ka poistu rekisterista. Kenellakaan ei ole
tietoa, kuinka monta ajoneuvoa Suomes-
sa on olemassa, ja rekisterin putsaami-
nen on mahdoton tehtava.
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Toimitusjohtaja Niclas Sacklén, Stena Recycling Oy:

Vaatimusta autojen
95 prosentin kierratysasteesta
el seurata riittavasti

Niclas Sacklén, aloitit Stena Re-
cycling Oy:n toimitusjohtajana syys-
kuun alussa. Minkalaisessa kierrat-
tamiskunnossa Stena on toiminto-
jensa osalta tdna paivana Suomes-
sa? Onko esimerkiksi uusia inves-
tointeja suunnitteilla?

- Stena Recycling Oy on téana paivana
vakaassa tuloskunnossa. Olemme viime
vuosien aikana tehostaneet monia toi-
mintojamme ja olemme erittéin hyvassa
kasvuvauhdissa.

- Uusia investointeja ja lisdkasvumah-
dollisuuksia kartoitetaan aktiivisesti, ja
viela tanakin vuonna investoimme seké
laitteistoomme etta henkilokuntaamme
merkittavasti.

Ajoneuvokierratysta elv-direktiivin
puitteissa on Suomessa toteutettu
runsaat 10 vuotta. Miten kierratysjar-
jestelma mielestasi toimii, ja miten
sité voisi edelleen kehittaa?

- Ajoneuvokierratysjarjestelmé Suo-
messa ei talla hetkella ole optimaalinen.
Esimerkiksi elv-direktiivin vaatimusta
autojen 95 prosentin kierratysasteesta
ei seurata riittdvan aktiivisesti eika vaa-
timustaso valttamatta toteudu jarjestel-
mallisesti. Stena Recycling Oy:ssa otam-
me tdman asian vakavasti, ja Stena Re-
cycling Centerin lisaksi olemmekin Suo-
messa panostaneet paljon tdman direk-
tiivin taytantédnpanoon.

- Itse kierratysjarjestelmassa on myos
parantamisen varaa, ja toivoisinkin, et-
ta tulevaisuudessa kierratysoperaattorit
voisivat yhdessa Suomen Autokierratys
Oy:n kanssa pohtia jarjestelmén tehos-
tamiskeinoja.

Kaikki kaytosta lopullisesti poistetta-
vat autot eivat edelleenkaan kulkeu-
du viralliseen kierratysjarjestelmaan.
Minkalaisia toimia tilanteen korjaa-
minen kaipaisi? Onko ylipdansa rea-
listista ajatella, ettd kaikki romuautot
saataisiin kierratettaviksi lain ja ase-
tusten edellyttamalla tavalla?
- Kuten mainittu, jotta kierratysjarjes-

telmaa saataisiin toimimaan tehokkaam-
min, tulisi yhdessa pohtia miten nykyista
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jarjestelmaa voisi edelleen parantaa.

Polttomoottorikayttdiset autot ovat
tulevaisuudessa entista ahtaammal-
la ilmastonmuutoksen torjuntaan liit-
tyvien syiden takia. Mita arvioit, mil-
loin sahkoautojen todellinen lapi-
murto Suomessa voisi tapahtua?
Pitaisiko valtiovallan ottaa nykyis-
ta vahvempi rooli taméan muutoksen
vauhdittajana?

- Sahkoautojen lapimurtoa tu-
kee laaja ja toimiva latausver-
kosto, seka verohelpotuk-
set. Uskon, ettei enaa tar-
vitse odottaa montakaan
vuotta ennen kuin to- ’
dellinen l&pimurto ta-
pahtuu. Talla hetkel-
la Suomi tulee tassa
asiassa hieman mui-
den Pohjoismaiden
kehityksen perassé.

Minkélainen asia
sahkoautojen tulo
on kierratysoperaat-
torin nédkékulmasta?
Onko siind enemman
haasteita kuin mahdolli-
suuksia?

- En n&e sadhkdautojen tuloa haas-
teena Stena Recycling Oy:lle, 1&hin-
né mahdollisuutena. Toki esimerkik-
si ajovoima-akkujen turvallinen kierrat-
taminen vaatii uudenlaista osaamista ja
sen on tydladmpaa. Sahkdautojen tulo
markkinoille on kuitenkin hyva asia ym-
paristonakokulmasta tarkastellessa, ja
tukee vahvasti Stena-konsernin perus-
arvoja.

Kiertotaloudesta puhutaan yha
enemman, eika vahiten EU:n tasolla.
Minkalaisia mahdollisuuksia se voi
avata teolliselle kierrattajalle? Tuoko
kehitys mukanaan isoja haasteita?

- Yleisesti ottaen metallien uusiokay-
ton ja kierratyksen merkitys globaalissa
maailmantaloudessa korostuu entises-
taan, ja romumetallien jalostusasteen
merkitys kasvaa. Tama johtaa vaistamat-
ta siihen, etta kiertotalousyhtididen tu-

Yleisesti ottaen
metallien uusiokay-
ton ja kierratyksen
merkitys globaalis-
sa maailmantalou-
dessa korostuu en-
tisestaan, ja romu-
metallien jalostus-
asteen merkitys
kasvaa.

lee enemmassa maarin teollistua ja in-
vestoida omiin prosesseihinsa tuotanto-
laitoksiinsa.

- Kaikki eivat tahan varmasti taloudel-
lisesti pysty, Stenalla olemme kuitenkin
sitoutuneet kestavan kehityksen ajatuk-
seen ja metalliromun optimaaliseen uu-
siokayttoon.

Autoista peraisin oleva fluffi eli peh-
mytjakeet ovat olleet jo vuosia pul-
ma kierratysta ajatellen. Mita sille pi-
taisi mielestéasi tehda?
- Lahtokohtaisesti auto-
teollisuus on viime vuosi-
na ottanut suuria aske-
lia kestavan kehityk-
sen saralla, ja olen
varma, etta tallekin
haasteelle 16ytyy 18-
hitulevaisuudessa
ratkaisu. Esimerkik-
si Ruotsissa Stena
Recycling ja Volvo-
autot tekevat yhteis-
ty6ta jo uusien auto-
jen suunnitteluasteella
vastaavanlaisten haas-
teiden ratkaisemiseksi.

Minkalainen autonkayttaja
olet? Milla autolla ajat, ja pal-
jonko tulee kilometreja mittariin vuo-
dessa? Oletko koskaan asioinut au-
topurkamolla?

- Itse ajan Audi A3:lla, joka kiertota-
loushengessa siirtyy loppuvuodesta po-
jalleni, kunhan han saa ajokortin. Ajoki-
lometreja tulee vuodessa noin 25 000
km, seuraavassa autovalinnassani ym-
paristoystavallisyys on isossa roolissa.

Mika on ikimuistoisin autosi ja mik-
si?

- USA:ssa asuessani minulla oli vuo-
den -76 vanha armeijan avo-Jeeppi, jo-
ka toki ei ollut niin ymparistdystavalli-
nen, mutta ehdottomasti ikimuistoisin.
Oletko ajatellut siirtyd sahkéautoon?

Jos, niin minkalaisella aikataululla?
- Harkinnassa loppuvuodesta. *¢



Tuoreita ja keskeisia asioita EGARAN tyspsydalla

-« EGARA:n péésihteeri Henk
Jan Nix tarkastelee tassa
kirjoituksessaan EGARAN
tyopoydalla olevia keskeisia
asioita.

U:n yleinen jatepaketti julkais-

tiin kesékuussa ja sen kohteena

ovat kaikki tahot, jotka ovat mu-

kana ELV-kasittelysséa. Jotkin ai-
heet koskevat ajoneuvojen séhkdasioita
ja jatelajeja koskevien direktiivien erotta-
mista ELV:sta muihin direktiiveihin, Toi-
set taas koskevat itse ELV-direktiivin tai
tulevan teknisen ja oikeudellisen (omis-
tusoikeuden) kehittamista.

Mutta ndemme myds jonkin verran
mahdollisuuksia, joilla parannetaan itse
ELV-direktiivia. Ainakin olemme iloisia
siité, etté joitain ongelmia késitelladn nyt,
olemmehan nostaneet niita esiin jo vuo-
sia sitten.

ELV-direktiivin toteutumisen tarkastelu
EU:ssa (maardaika 2020 mennessi)

ltse direkdiivissa ei todellakaan ole vi-
kaa, kuten olemme maininneet taman
monta kertaa aiemmin. ELV-direktiiviin
littyvat suurimmat ongelmat koskevat
taytantodnpanoa ja kansallista taytan-
todnpanoa. Direktiivin heikot kohdat ovat
seuraavat:

- Direktiivi ei ole kaytanndssa taysin
toiminnassa, vaan se on pantava taytan-
t66n kokonaisuudessaan kansallisessa
lainsaadannossa.

- Useissa maissa kierratysraportit eivat
kata kaikkia ELV-ajoneuvoja, koska ra-
portointimenettelyt ovat vapaaehtoisia.

- Direktiivin perusta kaikkien ajoneu-
vojen osalta on hyvé rekisterointijarjes-
telmé&, tama ei kuitenkaan kuulu ympa-
ristdasioista vastaavan viranomaisen toi-
mivaltaan. Jostain syysta kansalliset vi-
ranomaiset eivat halua panostaa tahan,
vaikka se voi olla hyva keino laittoman
toiminnan ja taloudellisten vaarinkaytds-
ten torjumiseksi. Nyt me vield *hukkaam-
me” Euroopassa miltei viisi miljoonaa
ELV: t4 haamuajoneuvoiksi ja EGARA
uskoo, etta tama luku voi olla paljon suu-
rempi, koska monet ELV: t kasitelldéan re-
kisterissa vienti- tai purkuautoina.

EU:n jasenmaiden tilastojen
ym. raportointi

Tyytyvaisyydella toteamme, ettd kansal-
listen kierratysraporttien vaaditaan nyt
olevan tarkempia ja yksityiskohtaisempia,
ja niissé on tehtavé vertailuja ko. kansal-

KuvA: JOuNI VALKEENIEMI

liseen tilanteeseen. Tama tarkoittaa si-
14, etté jasenmaiden on annettava tietoa
todellisesta ajoneuvokannasta ja muu-
toksista, kuten uusista rekisteréinnisté ja
viennistd. Ndaemme edelleen liian monen
ajoneuvon vain “katoavan” jarjestelmis-
ta. Tama ei ole hyvaksi ympadristélle. Se
merkitsee laittomien toimijoiden teke-
maé& epareilua kilpailua ja raportit antavat
vaaria kuvia maiden tilanteesta.

Akut

EGARA on osallistunut akkudirektiivia
koskevaan kuulemiseen. Keskitymme
paristoihin H/EV- ajoneuvoissa (hybri-
dit /tayssahkoautot). Nykyinen direktii-
vi on vanhentunut, ja mielestamme lain-
saadannon on oltava joustavampaa, jot-
ta se ei tule esteeksi uusien tekniikoiden
iimetessa.

Sen on myds mahdollistettava yrittajan
itsensa ryhtya toimiin sellaisten tavaroi-
den kasittelya ja varastointia varten, jot-
ka tayttavat turvallisuus- ja ymparisto-
vaatimukset ilman, etta vaaditaan kalliita
jarjestelmia tai tarpeettomia sertifiointeja.

Emme sindnsa née mitdan ongel-
maa kaytettdessa kahta direktiivia, kun
kyseessa ovat hybridit/tayssahkoautot,
koska se ei ole mydskaan ollut ongelma
koskien lyijy/happoakkuja.

Elektroniikka-asiat

Egaralla on varauma sahkdlaitteita ja
sahko- ja elektroniikkalaiteromua kos-
kevaan lainsaadantoon. Talla hetkelld ei
ole todellista hyotya tai helppoa mahdol-
lisuutta ottaa auton elektroniikkaa kier-
ratykseen. Taloudellisesti lopputulos on
tappiollinen, ymparistéllisesti mielestam-
me on tehtdva enemman tutkimusta. Jos

jotkin aineet tulevat todella harvinaisiksi,
niiden arvo nousee ja markkinat tekevéat
tydnsa, jolloin lainsédadanndllisia tavoit-
teita elektroniikassa ei tarvita. Jos tilan-
ne muuttuu, harkitsemme uudelleen tata
nakemysta. Direktiivin lisaksi, jossa kési-
tellaan sahkoasioita, meidan mielestam-
me my0s sen on oltava dynaamista lain-
saadantod, jotta se pysyy tulevien teknii-
koiden ja kehityksen vauhdissa.

Muovit

EU keskittyy talla hetkella muoveihin,
myds ajoneuvojen muoveihin. Nakemyk-
semme on, ettd auton muovien uudel-
leenkaytto alkaa suunnittelusta ja jatkuu
kierratykseen. Tama tarkoittaa sita, etta
meidan on tiedettava, mitd muovia kay-
tetdan missakin tai paremminkin: muovia
pitéisi olla vain yhta laatua, isoina kappa-
leina ja helposti purettavissa.

Ongelmana on kuitenkin se, etta uu-
siomuovit ovat niin halpoja, ettd muovien
poistaminen ELV: st4, paluukuljetukset
ja jalostus eivat koskaan tule edullisem-
maksi kuin uusiomuovi. Myds muovien
laatu laskee jokaisessa kayttdvaiheessa.

Naemme uusia mahdollisuuksia muus-
sa muovin kaytdssa, kuten metallisulatta-
moissa, koska muoveissa on paljon hiilta.
Tietenkin suuret yksittaiset osat mahdol-
listaisivat tavaravirran, jota voidaan kier-
rattag, edellyttéen, ettéd kustannukset on
katettu. Mutta se vaatisi tukirahoitusta,
koska muovin kierratys materiaalina ei
vield ole kannattavaa.

Tavoitteista yleensa

Egara katsoo, etts ylipaataan asetettu-
jen tavoitteiden on oltava realistisia. Ja
ne on maariteltava huolellisesti. Usein eri
maat kayttavat erilaisia maaritelmia tai
yksinkertaisesti mukauttavat joustavasti
maaritelmia tavoitteiden saavuttamiseksi.
Joskus tavoitteiden saavuttaminen mer-
kitsee korkeita kustannuksia, vaikka niis-
ta on vahan tai ei lainkaan todellista hyo-
tyéa ympéristolle.

Emme vastusta jarkevia tavoitteita,
mutta jos tavoitteet merkitsevéat vain na-
ennéis- tai hyodyttomia tavoitteita, on
parempi olla kokonaan asettamatta niita.

Toiminnan hyodyllisyys

Kaiken kaikkiaan EGARA ajattelee, et-
ta ELV-asioiden analysointi t&ssa mitta-
kaavassa on hyva asia ja antaa kaytto-
kelpoista tietoa myds pitkélle tulevaisuu-
teen. Hedelmallinen keskustelu toden-
nakoisesti tuo esiin paljastavia nakokoh-
tia enemman kuin mitd me voimme néh-
da juuri nyt. e
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+e= Kuusakoski avasi Suomen ensimmaisen murskalaitoksen
Heinolaan vuonna 1972. Yhti6 toimi pitkaén yksin, mutta
nykydan operaattoreita on nelja. Yhteiskuntasuhdejohtaja

Risto Pohjanpalo oli mukana, kun romuajoneuvolakia ja

autokierratysjarjestelmaa luotiin.
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auas on tultu niista ajoista, kun

Heinolan murskaamo oli Suo-

men ainoa. Nykyaan murska-

laitoksia on maassa seitseman,
joista nelja on Kuusakoski Oy:n omis-
tuksessa. Heinolan lisaksi Kuusakosken
murskaamot sijaitsevat Kuopiossa, Van-
taalla ja Lapualla.

Risto Pohjanpalo huomauttaa, etta ro-
mumetallibisnes muuttui 1990-luvun al-
kupuolella, kun romuvientilisenssi pois-
tettiin. Sitd ennen metalliromun vienti ul-
komaille oli luvanvaraista toimintaa.

— Lisensioinnin purku muutti toiminnan
luonnetta radikaalisti. Kaupankayntimah-
dollisuus tuli globaaliksi.

Suomi kansainvalistyi tuohon aikaan
kovaa vauhtia. EU:hun liityttiin vuonna
1995. Se tarkoitti my6s EU-direktiiveja
ja niiden implementointia Suomen lain-
sdadantoon.

EU antoi romudirektiivin vuonna 2000.
Pohjanpalo aloitti tyduransa Kuusakos-
kella silloin kun romuajoneuvokierratyk-
sen jarjestamista direktiivin mukaisek-
si mietittiin.

— Suomeen tuli lopulta sikali erilainen
ratkaisu kuin muualla, ettd on vain yksi
tuottajayhteisd. Kaikki maahantuojat liit-
tyivat Suomen Autokierratys Oy:hyn. Se
on varmasti tamankokoisessa maassa
ihan hyva, etta on yksi vastuutaho.

Oli kuitenkin aika, jolloin tuottajayh-
teisdja oli kaksi. Kuusakoski ryhtyi naet
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Isoimman
operaattorin

Risto Pohjanpalo on seurannut tiiviisti kierrdtysalan kehitysta vime vuosituhannel-
ta saakka.

hetkeksi itse automaahantuojaksi Nor-
dic Auto -nimella ja jarjesti oman kier-
ratysjarjestelmansa. Suomen Autokier-
ratys oli puolestaan tehnyt sopimuksen
Stena Recyclingin kanssa. Nain Auto-
kierratyksen ja Kuusakosken jarjestel-
mat toimivat hetken aikaa rinnakkain.
— Kuusakoski ei ollut alussa ollen-
kaan tyytyvainen Suomen Autokierra-

tys Oy:n tarjoamiin sopimusehtoihin, ei-
ka tehneet sopimusta. Ehdot olivat ti-
lanteeseen nahden kohtuuttomat, ja ris-
ki metallin hinnan muutoksista jai koko-
naan operaattoreiden harteille, Pohjan-
palo selventaa.

Rinnakkaisen jarjestelman yllapi-
to oli kuitenkin byrokraattista ja hanka-
laa. Kun Autotuojat ja -teollisuus ry:n



silloinen toimitusjohtaja Pekka Puput-

ti sai neuvoteltua Stenan liséksi Jyl-

hén Metalliromun jarjestelméan mukaan,
Kuusakoskikin teki sopimuksen.

— Aika nopeasti todettiin, etta pi-
temman paélle tama ei ollut kesta-
va tapa toimia. Loppujen lopuksi kir-
joitettiin samansisaltdinen sopimus
kuin Stenakin.

Neuvottelut olivat vaiherikkaat
muun muassa siksi, etta alun pe-
rin oli ajateltu, etté tuottajavas-
tuusta ja kierratysjarjestelméan yl-
lapidosta syntyy iso kustannus
autoteollisuudelle. Globaalin ta-
louden nousu vei kustannuspainei-
ta pois.

— Samaan aikaan alkoi valtava
raaka-ainebuumi Aasiassa. Se nakyi
nopeasti materiaalien hinnoissa. Kiina
alkoi imea romuterasta niin paljon, etta
hinnat nousivat huomattavasti, Pohjan-
palo sanoo.

Toteutuuko uudelleenkaytto?

Autoteollisuuden lahtdkohta oli se, et-
ta autokierratyksesta ei saa tulla kustan-
nuksia. Operaattorit pelkasivat joutuvan-
sa maksumiehiksi. Purkamot vaativat, et-
ta autot kiertavat purkamoiden kautta
ennen murskausta.

Pohjanpalo myontéé, etta auto on kuin
onkin kustantanut omat hautajaisensa,
mika oli jarjestelman tarkoitus. Aivan péai-

Suomeen tuli lopul-
” ta sikali erilainen rat-
kaisu kuin muual-
la, ettd on vain yksi
tuottajayhteisd. Kaik-
ki maahantuojat liittyi-
vat Suomen Autokier-
ratys Oy:hyn. Se on
varmasti tdmankokoi-
sessa maassa ihan
hyva, etta on yksi vas-
tuutaho.

vanselvaa se ei kuitenkaan ole ollut.

— Vuonna 2008 kun metallihinnat ro-
mahtivat, oltiin 1ahella riskin realisoitu-
mista. Autoja ei esimerkiksi varmaan-
kaan noudettu silloin veloituksetta. Tay-
tyy muistaa, ettd sopimusneuvotteluja
kaytiin jo vuonna 2002, jolloin hinnat ei-
vat olleet viela nousseet.

Tilanne oli samankaltainen kuin nyt
autojen jatteenkasittelyn puolella. Auto-

murskainjatteiden lajittelu ja kasittely on
talla hetkella suuri kysymys. Mutta pala-
taan téahan tuonnempana.

Yleiselld tasolla romuautojen kierrétys
on mennyt koko ajan parempaan suun-
taan. Pohjanpalon mukaan myds osi-
en uudelleenkaytto toteutuu nykyisel-
laan hyvin.

— Tiedan, etta purkamoilla on ol-

lut pelkoja siita, ettd uudelleenkayttd

ei toteudu. Min& katsoin juuri tilastoa,

jonka mukaan Kuusakoskelle tulevis-
ta autoista noin 60 prosenttia tulee
purkamoiden kautta. Niiss& on silloin
huomioitu osien uudelleenkaytto.

Pohjanpalon mukaan kaytetyista va-
raosista ei ole pulaa.

— Suomessa on varmasti saatavilla
kaikkiin mahdollisiin automerkkeihin ja
malleihin purkuosia. Jarjestelmé on tal-
|4 tavalla tayttanyt tehtavansa. Viela kun
kuluttajat ymmartaisivat sen, etta autoa
ei pida antaa kenellekéan pimealle job-
barille, vaan siita pitaa aina saada romu-
tustodistus.

Haamuautojen mysteeri
Ajoneuvon véliaikainen liikennekaytosta
poisto ihmetyttaa kaikkia autoalan osa-
puolia, niin purkamoita, autokauppiaita,
operaattoreita kuin korjaamoitakin.
Liikennekéaytosté poisto tuli mahdolli-
seksi vuonna 2007. Pohjanpalolla ei ole
selitysta, miksi nain kavi, vaikka seurauk-
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Kuusakoski Oy on Suomen suurin operaattori nelja murskaimellaan. Yritys toi my&s ensimméisen murskaimen Suomeen

1970-luvun alussa.

sista varoiteltiin vuosikausia etukateen.

— Sité on todella vaikea késittaa!l Ko-
ko autokierratysala oli yhtena miehena
puhumassa siitd. Mukana oli jopa Pekka
Puputin kaltainen superlobbari. Jostakin
syysté Lilkenneministerio ei ottanut sita
kuuleviin korviinsa. Nythan me tiedam-
me, etta rekisterissa on yli miljoona vali-
aikaisesti poistettua ajoneuvoa. Tilanne
on murheellinen.

Rekisterin hallitsematonta kasvua olisi
voitu suitsia parinkympin hallinnollisen-
na vuosittaisella maksulla.

— Samoihin aikoihin digitalisaatio oli
jo kaynnissé, joten téllaisesta toimenpi-
teesta tuli nopea ja helppo tehda ver-
kossa. En millaan usko, etta se on Tra-
finkaan nakdkulmasta hyva, etta rekiste-
ri ei pida paikkaansa.

Kierratysala murroksessa

Takaisin murskainjatteeseen. Muovis-
ta ja POP-yhdisteista puhutaan paljon,
koska niita on autoissa paljon, ja eten-
kaan idkkaampien autojen kohdalla tie-
toja kaytetyista materiaaleista ei ole
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saatavilla. llman materiaalitietoja lajittelu
on vaikeaa, kaytanndssa mahdotonta.

POP-yhdisteet ovat pysyvia orgaani-
sia ymparistomyrkkyja (engl. persistent
organic pollutant), joita on vanhojen au-
tojen muoviosissa, kojelaudoissa, ver-
hoiluissa ja penkeissé. Muovia on pal-
jon pehmeissa jakeissa, niin sanotuissa
fluffeissa.

VTT saa loppuvuonna valmiiksi tutki-
muksen, jota kierratysala on rahoittanut,
Kuusakoski muiden muassa. Tutkimuk-
sen tarkoituksena on selvittaa rationaa-
lisia tapoja hoitaa jateongelma.

— Ainoa jarkeva tapa on se, ettd muo-
vit ja fluffit paatyvat energiahyddynnet-
taviksi. Se on varmasti kestavin ratkaisu.

Mité& puhtaasti muoviin tulee, sen kier-
ratys on vield lapsenkengissa. Muovi-
teollisuus kayttaa kierratysmuovia vain
noin 7-8 prosenttia uusissa tuotteissa.
Muovilaatuja on monia ja uudelleenkéayt-
10 siksi konstikasta, etenkin jos ja kun
muovilta vaaditaan tietynlaisia ominai-
suuksia.

Kierratyskenttda on monella tavalla ta-

pahtumien polttopisteessa. Jate- ja ym-
paristoongelmiin on heratty globaalis-
ti. Eras esimerkki tasta on se, etta mer-
kittava osa maailman kierratysmateriaa-
lista on paatynyt pitkdan Aasiaan ja Kii-
naan, mutta nyt sinne kelpaavat enda
aarimmaisen puhtaat materiaalit.

— Raaka-ainekauppa maailmalla on
talla hetkella siina tilanteessa, etta kier-
ratysraaka-aineesta on valtava ylitarjon-
ta. Se ei ehké nay vield Suomessa mut-
ta nékyy jo Euroopassa. Muoviongelma
ei ratkea sillg, etta vain kerataan muovia
ja odotellaan, etté joku keksisi tehdé sii-
ta jotakin.

Pohjanpalo ei syyttele ketdan, vaan
tietaa, ettda Kuusakosken on vahvana
toimijana oltava itse kehittdmassé rat-
kaisuja.

— Olen sanonut talon sisallakin, et-
ta ongelmista huolimatta tdm# on meille
heratys, etta jotain pitda tehda. Joudum-
me skarppaamaan myds metallinkierra-
tyksen puolella. Kierratysmateriaalit ovat
joka tapauksessa tulevaisuutta, sen ym-
martavat kaikki. e




Tuottajayhteison elam

e« Suomen Autokierratys Oy
perustettiin jo vuosituhannen
taitteessa ja se aloitti
autoteollisuuden virallisena
tuottajayhteisénd Suomessa
vuonna 2004. Toimitusjohtaja
Arto Silvennoisella on pitka
perspektiivi autokierrdtysalaan

Suomessa.

nnen kuin romuajoneuvola-

ki ja tuottajavastuu astuivat voi-

maan, autokierratys oli Suomes-

sa melko hajanaista. Kuitenkin jo
1990-luvun alussa alettiin miettia, miten
asiat voisi jarjestaa paremmin.

Arto Silvennoinen tydskenteli kon-
sulttina Advanced Environmental Mana-
gement -yhtidssa vuonna 1992. Se oli
padosin Kuusakosken omistama. Tuol-
loin tehtiin ensimmainen projekti, jos-
sa tutkittiin autokierratysta. Mukana oli-
vat Ympéristéministerio, Kuusakoski ja
Osuuskunta Teollisuuden romu.

— Se oli minun kohdallani ensimmai-
nen hanke, jossa kaytiin laajasti tata
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kenttaa lapi. Teimme tutkimuksia paés-
t0ista ja niin edelleen. Seuraava vaihe tu-
li sitten 1994, ja silloin oli jo purkamoita-
kin mukana. Tutkimme kokonaisromun-
kasittelyn logistiikkaa ja sitd, miten ole-
massaolevaa infraa voitaisiin hyodyntaa.

Autokierratysjarjestelmad ei siis lah-
detty luomaan tyhjasta. Kun EU-direktii-
vi annettiin ja romutydryhma mietti Suo-
men lainsaadantod, pohja oli jo olemas-
sa.

— Vuonna 2001 oli nakyvissa se, etta
Autotuojien taytyy organisoida kierratys-
jarjestelma. Niinpé tehtiin pilottikokeilu.
Siind oli mukana jokunen purkamo, kat-
sastusasemia, autoliikkeita ja murskaa-
moita. Kokeiltiin kdytanndssa sita, ettd
ihmiset saattoivat tuoda auton ilmaisek-
si. Maksuttomuus oli siina vaiheessa ko-
va juttu, koska romuttaminen oli maksul-
lista useimmissa tapauksissa, Silvennoi-
nen kertoo.

Pian kavi selvaksi, etta katsastusase-
ma ei ole ollenkaan oikea paikka autoja
vastaanottamaan, eikd mydskaan autolii-
ke. Autopurkamot sen sijaan sopivat teh-
tavaan mainiosti.

Suomen Autopurkamoliiton jasen-
yritykset ovat suurin yksittainen ryhma
Suomen Autokierratys Oy:n vastaanotto-
pisteista. Vastaanottopisteita on kaiken
kaikkiaan 275, joista Suomen Autopur-
kamoliiton jasenia on 59.

Purkamoiden liséksi vastaanottopis-
teina on korjaamoja, romuliikkeit, palo-
asemia ja kunnallisia jatelaitoksia.

Suomen Autokierratys Oy yllapitaa
kierratysjarjestelmaa ja pitaa yhteyt-
ta eri osapuolten kanssa. Silvennoisen
mukaan erds osa-alue, joka ei juuri néy
ulospain on yhteydenpito autovalmistaji-
en kanssa.

— Autovalmistajilla on omat ELV-asian-
tuntijansa, joiden kanssa keskustellaan

 saannodllisesti. Luonnollisesti yhteytta pi-

detédan myos muiden tuottajayhteisdjen
kanssa, Tuottajayhteisdjen neuvottelu-
kunnassa ja muutenkin. °*

Arto Silven-
noinen toimii
Suomen Auto-
kierratys Oy:n

toimitusjohta-

jana.
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Europarlamenttiedustaja Sirpa Pietikéinen:

Ajoneuvokierratys ei

Ajoneuvokierratysta saatelevat romu-
autodirektiivi 2000/53/EY ja valtio-
neuvoston asetus romuajoneuvois-
ta 123/2015. Europarlamenttiedusta-
ja Sirpa Pietikainen (kok), miten ajo-
neuvokierratys nakemyksesi mukaan
toimii EU-alueella? Minka tyyppisia
parannuksia nykyjarjestelma kaipai-
si?

- Ajoneuvokierratys ei valitettavasti tal-
|4 hetkella toimi kunnolla Euroopassa.
Vuonna 2010 BIO Intelligence Servicen
toteuttamasta tutkimuksesta kavi ilmi, et-
ta merkittava osa ajoneuvoista (Suomen
tapauksessa 85 prosenttia romuajoneu-
voista) kasitellaan laillistamattomissa tai
valtuuttamattomissa kasittelylaitoksissa.
Tama on ympariston, talouden ja kierto-
talouden kannalta asia, joka kaipaa huo-
miota ja toimenpiteita.

- Romuajoneuvodirektiivin (ELV-direk-
tiivin) tavoitteena on kayttaa uudelleen
romuajoneuvojen arvokkaita materiaale-
ja ja sailyttaa arvokkaat resurssit talou-
dessa. Taméa on merkittava osa kiertota-
loutta koska ajoneuvoista saadaan joko
paljon hyddynnettavia varaosia ja raaka-
aineita, tai sitten ne paatyvat tavoitteen
kannalta huonommin sopivaan, metallin-
keraykseen prassattavaksi, jolloin arvok-
kaat, uudelleen kaytettavat osat ja mate-
riaalit menetetaan.

- Osa jasenmaista, kuten Suomi,
on maksanut romutuspalkkioita, jot-
ta autot toimitettaisiin suoraan romu-
tukseen sen sijaan, ettd ne purettai-
siin. Téllaista ei tule jatkaa. Tein asias-
ta komissiolle kirjallisen kysymyksen
(http://www.europarl.europa.eu/doceo/
document/E-8-2017-007156_FI.html)
johon he vastasivat, etteivat he olleet tie-
toisia Suomen romutuspalkkiosta ja ai-
koivat perehtya ja puuttua asiaan.

- Lisaa toimia tarvitaan myds, etté pu-
retuista autoista kaytettyja osia saadaan
varaosakayttoon nykyisté paremmin.

Suomessa, kuten useissa muissakin
EU-maissa, aika merkittava osa lo-
pullisesti kaytosta poistettavista au-
toista kulkeutuu muualle kuin viral-
liseen kierratysjarjestelmaan. Miten
téllainen ohivirtaus saataisiin tukit-
tua, mitka olisivat sopivia keinoja?

- Auto pitaisi aina palauttaa likkee-
seen tai purkamolle, jotta se poistetaan
kansallisesta rekisterista. Poistettujen
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autojen osalta meilla tulisi olla yhteinen,
Euroopan laajuinen rekisteri jolloin tie-
taisimme valmistusnumeron perusteella,
minne auto on paatynyt; museoautoksi
Eestiin vai romutettavaksi Belgiaan.

Virallisen kierratysjarjestelman ulko-
puolella romutettaviin autoihin epail-
Iaan liittyvan talousrikollisuutta ja
harmaata toimintaa, muun muassa
laitonta maastavientia. Minkélaisena
ongelmana tata pidetaan EU:n nako-
kulmasta tarkasteltuna?

- Komission arvioiden mukaan vuosit-
tain jopa 3,5—-4,6 miljoonaa ajoneuvoa
paatyy "tuntemattomaan olinpaikkaan’.
Osa tésta on laitonta romuajoneuvojen
kauppaa. Komissiolle raportoidaan jat-
kuvasti laittomasta maastaviennista. Ja-
senmaiden eriavat romuauton ja kayte-
tyn auton maaritelmat ovat pahentaneet
ongelmaa ja helpottaneet laitonta maas-
tavientia.

- Laiton kauppa on ongelmallista, kos-
ka silla valtellaan veroja ja vastuita. Li-
saksi se vaarantaa liilkenneturvallisuutta.

Jatedirektiivia ollaan uudistamassa.

Minkalaisia painotuksia ja suuntavii-
voja EU on asettamassa uuteen jate-
direktiiviin ja elv-direktiiviin?

- Jatelainsdadantopaketti on juuri uu-
distettu. Siihen kuuluu nelja EU-lakia,
eli direktiivig, jotka ovat jatepuitedirektii-
vi, seka liséksi direkdiivit kaatopaikoista,
pakkauksista ja pakkausjatteesta, romu-
ajoneuvoista, paristoista ja akuista se-
k& sahko- ja elektroniikkaromusta. Ta-
voitteena kaikissa on jatteen maaran va-
hentaminen uudelleen kaytto - ja kierra-
tysvelvoitteiden seka erilliskerayksen li-
sdaminen ja nykyisellaan puutteellisen
jasenmaiden tilastoinnin parantaminen
ja yhtenaistaminen.

- Komissio on aloittanut romuauto-
direktiivin arviointivalmistelun, joka val-
mistuu vuoden 2020 loppuun mennes-
s8, ja sen pohjalta tehdaan uusi lainsaa-
dantéehdotus. Kiertotalouden periaat-
teiden mukaan autojen tulisi jatkossa ol-
la mahdollisimman hyvin purettavia, osil-
taan uudelleen kaytettavissa, korjatta-
vissa tai ainakin materiaaliltaan suoraan
vastaavaan tarkoitukseen hyodynnetta-
vissa. Tama tarkoittaa, etta autopurka-



kunnolia Euroopassa

moista jatkossa tulisi merkittava logisti-
nen linkki autonvalmistajille.

- Auton pitéisi aina poistuessaan kéay-
tosta paatya purkamolle, josta siitd mah-
dollisimman suuri osa jatehierarkian mu-
kaisesti paatyisi uudelleen kayttéon sel-
laisenaan, kuten varaosiksi, ja loppu sit-
ten materiaaleina hyodynnettavaksi.

Autoteollisuus on kulkenut hieman
vastavirtaan EU:n korostaman kierto-
talousperiaatteen suhteen, silla kaik-
ki uusien autojen osat eivat ole hel-
posti kierratettavissa elektronisten
lukituskoodausten takia. Mitéa ajatuk-
sia tdma herattaa?

- Se on vastoin EU lainsdadantoa.
ELV-direktiivin artikla 8 pyrkii varmista-
maan, ettd koodistandardit helpottavat
kierratykseen ja uudelleenkayttoon so-
veltuvien osien ja materiaalien tunnis-
tamista. Kaytanndssa tama ei ole toimi-
nut, varaosatietoja ei ole ollut saatavilla
ja on esitetty jopa perattomia vaitteita lii-
kenneturvallisuuden vaarantumisesta, jos
kaytettyjen autojen varaosat paatyisivat
uudelleen kayttoon.

- Olen puhunut asiasta useampaan
kertaan komission kanssa ja he ovat lu-
vanneet ryhtya toimenpiteisiin, jotta vara-
osatiedot olisivat todellisuudessakin saa-
tavissa lain velvoittamalla tavalla.

Kiertotaloutta pidetaan tarkeana osa-
na pyrittdessa kestavaan kehityk-
seen. Onko EU:n suunnalta tulossa
merkittavia uudistuksia tai panostuk-
sia kiertotalouden edistamiseksi?

- Talla vaalikaudella olleessa kierto-
talouspaketissa (https://ec.europa.eu/
commission/priorities/jobs-growth-and-
investment/towards-circular-economy_
fi) oli useita osia ja seuraava askel on
seurantamittaristo, jonka tarkoituksena
on mitata miten kiertotalouden periaat-
teet toteutuvat. Erillisia ohjelmia tarvitaan
jatkossa my0s tekstiilin, rakentamisen ja
likenteen ajoneuvojen osalta.

- Tavoitteena tulee olla eco design -di-
rektiivin uudistaminen niin, etta siina vel-
voitetaan suunnittelemaan jate pois seka
tuotteet sellaisiksi, ettd ne ovat paran-
neltavissa, uudelleen kaytettavissa, kor-
jattavissa, purettavissa ja osina uudel-
leen kaytettavissa ja silloin kun tama ei
onnistu, materiaaleina mahdollisimman
korkealla laatutasolla samaan tarkoituk-
seen uudelleen kaytettavissa. Tavoittee-

na on oltava kymppikerroin materiaali-
tehokkuudessa: kymmenyksella nykyi-
sestd materiaalista on saatava vahintaan
sama hyoty kuluttajalle, kaupalle ja ko-
ko taloudelle. Tulevaisuuden auto on siis
taysin purettavissa ja uudelleen kaytet-
tavissa ja kierratettavissa.

Mita keinoja EU:lla voisi olla, etta
paastaisiin eroon tai ainakin kyettai-
siin vdhentamaan fluffia ja sen polt-
tamista jatteena, ja etta sekin osuus
saataisiin kierratykseen?

- Pitkalla aikajanteelléd tassakin pitaa
suunnitella jate pois. Auton muovia, ku-
mia tai tekstiileja sisaltavat osat kuten
penkit, pehmusteet, verhoilut ja tiivisteet
on suunniteltava siten, ettei niissa ole
haitallisia ja vaarallisia kemikaaleja. Ne
on myds suunniteltava niin, etta kaytosta
poistuvia osia voidaan joko kayttdd mah-
dollisimman pitkélti sellaisenaan uudes-
taan tai raaka-aineena uuden valmistuk-
seen, eli tuottajavastuun mukaan nai-
den osien tulee kiertd4 takaisin auton-
valmistajalle. Jo nyt uusista autoista on
helpompaa saada materiaaleja kiertoon
kuin nykyisin romuttamolle paatyvista.

- Polttaminen ei ole tamankaan mate-
riaalin osalta jarkeva eika kestava ratkai-
su, ja tutkimusta tehdéankin, miten van-
hoista autoista tulevaa sekalaista fluf-
fia voitaisiin hyétykayttad. Hyvalla purka-
moilla tapahtuvalla lajittelulla ja erilliske-
réyksella voisimme saada jo nyt vanhas-
ta autokannasta suuremman osan tasta
materiaalista parempaan kayttoon, ku-
ten esimerkiksi muoviosia ja osa tekstii-
leistd, mutta eurooppalaista tutkimusta
tarvitaan lisaa.

Sahkoautot tekevit tuloaan. Minka-
laisia ajatuksia tama ilmi6 herattaa,
pitdahan niiden tarvitsema sahko
tuottaa tavalla tai toisella?

- Kiertotalouden periaatteita on nou-
datettava myds akkujen suunnittelussa,
niin etta kaytetdan mahdollisimman va-
hahaittaisia materiaaleja ja suunnitellaan
akut paitsi pitkékestoisiksi, myés uudel-
leen tuotannossa kaytettaviksi.

- Kun akku ei enaa toimi auton voima-
lahteena, se on viela kaytettavissa pit-
kaan uusiutuvan energian varastointiin
kotitalouksissa. Taman jalkeen akun tu-
lee olla taysin kierratettavissa takaisin
akkujen valmistusprosessiin.

- On pidettava huolta siita etta autois-

sa tarvittava sahko tuotetaan uusiutuval-
la aurinko- ja tuulienergialla. Tulevaisuu-
den autoissa voi olla esimerkiksi omia
aurinkopaneeleja ja kauppojen parkki-
paikoilla aurinkopaneeleilla toimivia la-
tauspistokkeita.

Otetaanko sdhkoautojen valmistuk-
sessa syntyvat paastot huomioon
asianmukaisella tavalla ja voidaan-
ko valvoa, etté akkuteollisuus hoi-
taa paastonsa ja jatteensa siten, et-
tei niista synny kohtuutonta ympaéris-
tohaittaa?

- Ei viela talla hetkella. Tarvitsemme
jo tuolla aiemmin mainitut mittarit, eli
kiertotalouden seurantamittariston, joil-
la kaikista tuotteista ja yrityksista laske-
taan ekologinen jalanjélki koko elinkaa-
ren ajalta "kehdosta hautaan”. EU-tasol-
la tulee maaritella yhteisesti miten mi-
tataan paastot, kaytetyt raaka-aineet,
energia, hiilineutraalius, vaikutus luon-
non monimuotoisuuteen ja vedenkayt-
10, jotta saamme oikeaa ja vertailukel-
poista tietoa, jonka perusteella voimme
suosia parempia valmistajia ja tuotteita,
seka puuttua vastuun vélttelijoiden toi-
miin ja tarvittaessa kieltd4 liian haitalli-
sia tuotteita.

- Uskon ettéd séhkoautojen akut tule-
vat tarvitsemaan myds jatkossa omaa
lainsaadantoaan.

Minkélaisina naet vetyauton ja kaa-
suauton kehitysmahdollisuudet?

- Nyt nayttaisi siltd, ettd séhkodauto on
parempi kuin vetyauto, mutta on vaikea
sanoa lopullista arviota. Tarvitsemme se-
ka sahko- etta vetyauton jatkokehitys-
ta ja edella mainitun mittariston antamaa
tietoa siita, kumpi on itse asiassa ympa-
riston kannalta parempi.

- Biokaasun kayttomahdollisuus on
vanhassa autokannassa. Olen aikanaan
ehdottanut liikenne- ja viestintaminis-
teri Bernerille, ettd romutusmaksu lo-
petettaisiin ja rahat siirrettaisiin konver-
tointikorvaukseen, jolla vanhat korkea-
paastdiset autot voisi muuntaa kaasu-
autoiksi. Tamé on myds hyvin tarpeellis-
ta kaupunki-ilman laadun parantamisek-
si koska vanhimmat autot ovat korkeam-
pi paastoisia. Vanhan autokannan muun-
taminen kaasuautoiksi pitaisi tapahtua
mahdollisimman lyhyessé ajassa, jotta
my0s kaasun jakeluverkko saataisiin no-
peasti riittavan tiheaksi.
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EU:n uudistunut

jatesaadosto

tuottajavastuu-
tapahtuman
keskiossa

*e» Tampereella marraskuun alussa jarjestetty Tuottajavastuupaiva

antoi osallistujille uutta tietoa muiden muassa EU:n hiljakkoin

uudistamasta jatesdaddstostd, kiertotaloudesta seka kierratyksen

nykytilasta Suomessa.

U:ssa hyvaksyttiin toukokuun lo-

pussa 2018 uusi jatesaddospa-

ketti, joka tuli voimaan 4. heina-

kuuta. Paketissa on nelja direktii-
vig, joilla muutettiin kuutta aikaisempaa
jatealan direkdtiivia.

Pakettiin kuuluvat jatedirektiivin muu-
tos, pakkausjatedirektiivin muutos, kaa-
topaikkadirektiivin muutos seka romu-
ajoneuvo-, paristo- ja SER-direktiivien
muutos.

Neuvotteleva virkamies Tarja-Riitta
Blauberg Ymparistoministeriosta esitte-
li jatesaadospaketin keskeisia suuntavii-
voja sekéa toimeenpanoon liittyvia aika-
tauluja.

Kansallisessa lainsdadanndsséa uusi ja-
tepaketti on pantava taytantoon viimeis-
taan b. heindkuuta 2020.

- Tarvitaan olennaisia muutoksia jate-
lakiin, ymparistonsuojelulakiin seka lahes
kaikkiin jatealan asetuksiin. Hallituksen
lakiesitykset eduskuntaan annetaan vii-
meistaan 2020 alussa, Blauberg totesi.

Pakkauksille uusi vaatimuksia

Asianajaja, varatuomari Annukka Lager-
stam Asianajotoimisto Merkurius Oy:sta
piti juristin puheenvuoron EU:n ymparis-
tésdantelyn uudistamisesta.

- Jatedirektiivien uudistamisen keskei-
seni tavoitteena on asettaa uudet, ny-
kyista kunnianhimoisemmat tavoitteet
yhdyskuntajatteen ja pakkausjatteen uu-
delleenkayton valmistelulle ja kierratyk-
selle seka yhdyskuntajatteen kaatopaik-
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Taukokahvilla Salryn puheenjohtaja Kari Laine (vas.), eurokansanedustaja Sirpa
Pietikainen ja Purkamouutiset-lehdesta Kari Heikkila.

kakasittelyn vahentamiselle, Lagerstam
sanoi.

Erityisesti pakkauksille on tulossa uu-
sia vaatimuksia. Kaikkia pakkauksia
koskeva pakkausten tuottajavastuu tu-
lee voimaan viimeistaan 31. joulukuu-
ta 2024.

Jatesaadoston uusiminen tietda yri-
tyksille paljon uutta saantelya. Lager-
stam painotti, etta siihen valmistautumi-
nen kannattaa aloittaa ajoissa.

Tuiri Kerttula Tukesista kertoi mark-

kinavalvonnasta ja etékaupan riskeista.
Keskeinen sanoma oli, ettd ostaja toimii
omalla vastuullaan hankkiessaan verk-
kokaupassa tavaraa EU:n ulkopuolelta.

- Meilla suomalaisilla on vahan kumma
luottamus siihen, etta viranomaiset tule-
vat heti apuun, jos verkkokaupassa on
ongelmia hankittaessa tavaraa EU:n ul-
kopuolelta.

Verkkokauppa on yleistynyt nopeasti.
Pulmana on, etta lainsdadanto on laadit-
tu kivijalkakauppoja ajatellen.



Tuottajavastuupéaivan osanottajille kavi
esittaytymassa yhdeksan eri tuottajayh-
teisdn toimijaa.

Paristoja kerattiin
1,4 miljoonaa kiloa
Miniesitelmat sisalsivat useita kiinnosta-
via yksityiskohtatietoja. Esimerkiksi Pa-
ristokierratys kerasi viime vuonna 1,4
miljoonaa kiloa kannettavia paristoja ja
akkuja. Kolmen A:n sormiparistoja oli
117 milj. kappaletta, miké tekee 21 kpl
per jokainen suomalainen.

Lyijyakkujen sisaltama lyijy saadaan
hyvin uudelleenkayttdon, sen kierratys-
aste on peréti 97 prosenttia.

Tuottaja-
vastuupai-
va kerasi

ison joukon
alan toimijoita
Tampere-ta-
loon.

Paperinkerayksella on jo pitkat pe-
rinteet. Viime vuonna kierratyskelpoi-
sen paperin talteenottoaste oli 85 pro-
senttia. Paperinkulutus kuitenkin laskee
Suomessa kovaa vauhtia, taman vuoden
tammi-syyskuussa alenema on ollut jo
seitseman prosenttia.

Pantillisten juomapakkausten osalta
palautusaste on komea, 93 prosenttia.
Ei ihme, ettd suomalainen panttijarjes-
telmé kiinnostaa ulkomailla. Palpaan on
kayty tutustumassa monista eri maista,
ja vastaavia jarjestelmia on otettu kayt-
t6on muuallakin.

Tuottajavastuupéivan jarjesti Tuottaja-
yhteiséjen neuvottelukunta TYNK. ee

” Talla hetkellda ihmiskun-
ta kuluttaa 1,7 maapallon
verran resursseja vuodes-
sa. Saman kulutustahdin
Jatkuessa tarvitsemme jo-
pa neljdn maapallon ver-
ran resursseja 2050.

R e A1 0
laottaja 2018

N
Asianajaja, varatuomari Annukka La-
gerstam.

"\Vahan paremmin ei rita!”

uottajavastuupéaivan ehka paina-
vimman puheenvuoron kéytti eu-
roparlamenttiedustaja Sirpa Pie-
tikainen (kok). Hanen aiheenaan
oli tuottajavastuu osana kiertotaloutta.

- Talla hetkella ihmiskunta kuluttaa
1,7 maapallon verran resursseja vuodes-
sa. Saman kulutustahdin jatkuessa tar-
vitsemme jopa neljan maapallon ver-
ran resursseja 2050. Tama on fyysisesti
mahdotonta, Pietikainen painotti.

Héan havainnollisti kulutustottumuksi-
amme kysymalla tapahtuman yleisolta,
kuinka monella on kaytéssaan 10 vuo-
den ikainen kannykka. Yksi kasi nousi.

- Valtaosalla teisté on alle kolmevuoti-

as kannykka, niin minullakin. Markkinoil-
le tulee yhd enemmén tuotteita, ja nii-
den kayttoika on entista lyhyempi. Ma-
teriaalien kysynta kasvaa eksponentiaa-
lisesti.

- Esimerkiksi muovia on tuotettu 10
viime vuoden aikana enemman kuin ko-
ko ihmiskunnan historiassa.

"Vahan paremmin” toteutettu kierrétys
ei Pietikaisen mielesta riitd. Resurssien
turvaamiseksi pitéisi siirtya yha syvem-
min kiertotalouteen. Tuotteista ei saisi
syntya jatetta, jota ei voi kayttaa uudel-
leen tai hyodyntaa.

- Tuotteet pitaa suunnitella osiin pu-
rettaviksi ja korjauskelpoisiksi. Kaytet-

tavat materiaalit on valittava niin, etta
ne ovat kierratettavissa mahdollisimman
korkealaatuisina.

Pietikainen peraankuulutti innovaa-
tioita, joilla voitaisiin korvata hankalas-
ti kierratettavia ainesosia. Tallaisia ovat
esimerkiksi keinokuitupitoiset tekstiilit,
jotka sisaltavat muoveja.

Tekstiileissa voitaisiin kayttaa puuraa-
ka-aineesta peréisin olevaa nanosellu-
loosaa, joka olisi kierratyskelpoista.

- Kokeiluhankkeiden kautta olisi hyva
laittaa liikkeelle suljettuja kiertoja sisél-
tavia jarjestelmia. Niilla saisi aikaan puh-
dasta bisnesta, Pietikainen kannusti. e
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Neuvotteleva virkamies Tarja-Riitta Blauberg, Ymparistoministerio:

Virallisen kierratysjarjestelman ohi kulkeutuvat
romuautot hyvin monitahoinen ongelma

Ajoneuvokierratys nykyisessa muo-
dossaan vauhdittui 2004 annetun
elv-asetuksen myo6ta. Ymparisto-
ministerién neuvotteleva virkamies
Tarja-Riitta Blauberg, kuinka hyvin
autokierratysjarjestelma mielestasi
toimii tédna paivana?

- Virallinen eli ajoneuvojen tuottaji-
en jarjestama kierratysjarjestelma toi-
mii mielestani periaatteessa hyvin. Vas-
taanottopaikkoja on lainséadannon
edellyttdma maara, ja ketju kuluttajalta
murskaukseen ja kierratykseen toimii.

- Ongelma on kuitenkin, etta kaik-
ki romutettavat ajoneuvot eivat paa-
dy tuottajien verkostoon, eika ole tayt-
ta tietoa mihin ja millaiseen kasittelyyn
ne paatyvat Todennakdisesti ne jo-
ko romutetaan muiden romumetallien
joukossa tai ne paatyvat kaytettyjen
autojen nimikkeella ulkomaille.

Mitka seikat nykyisessa jarjestel-
massa kaipaisivat tehostamista tai
muuten uudistamista?

- Ensinnakin pitdisi saada vahennet-
tya niiden romuajoneuvojen maaras, jot-
ka eivat paady asianmukaiseen kasitte-
lyyn. My&s romuajoneuvojen osien uudel-
leenkayton valmistelua voitaisiin tehostaa.
Sité pohdittiinkin alan toimijoista kootussa
tydryhmassa reilu vuosi sitten. Tydryhman
ehdotuksien eteenpain viemista ja kehit-
tamista tulisikin jatkaa.

- Lisaksi tehostamista l6ytynee myds
materiaalien kierratyksessa esimerkiksi
tuulilasien talteenotossa ja haitallisten ai-
neiden eroon saamisessa kierratettavas-
ta materiaalista.

Virallisen kierratysjarjestelman ohi
kulkeutuu edelleen paljon kaytosta lo-
pullisesti poistettuja autoja. Miten ta-
ma ohivirtaus olisi estettévissa?

- Tamé& ongelma on hyvin monitahoinen
eika siihen ole toistaiseksi [6ydetty yhta ja
selkeda ratkaisuvaihtoehtoa. Ongelma on
EU:n lagjuinen ja siihen on pohdittu rat-
kaisuja myds komission johdolla. Komis-
sio aikookin ottaa sen huomioon romu-
ajoneuvoja koskevaa lainsédadantoa kehit-
taessaan.

- Ratkaisuvaihtoehtoja on ehdotettu liit-
tyen rekisterdintimenettelyyn, romutusto-
distusten kannustimiin, valvonnan tehos-
tamiseen laittoman toiminnan tunnista-
miseksi sekd maahan tuotujen tai maas-
ta vietyjen ajoneuvojen seurannan ja tilas-
toinnin parantamiseen.
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Tarja-Riitta Blauberg.

Virallisessa jarjestelméassa romuajo-
neuvoja vastaanotetaan esimerkiksi
vpk:ssa, paloasemalla ja agentuuritoi-
mintaa harjoittavassa liikkeessa. Pitai-
sik6 romuautojen vastaanottopistei-
siin liittyvia ymparistovelvoitteita tar-
kentaa tai lisata?

- Autopurkamoiden toimintaa sééadel-
la&n nykyisin varsin kattavasti ja sité kos-
kevaa ohjeistusta on saatavilla. Ymparis-
téministerio julkaisi vime vuonna ohjeen
autopurkamoiden luvittamisesta ja valvon-
nasta. Ohjeen tarkoituksena on yhdenmu-
kaistaa toimintamalleja romuajoneuvojen
varastointi- ja esikéasittelytoiminnoille.

- Oppaassa on muun muassa esitet-
ty romuajoneuvoasetuksen mukaiset me-
nettelytavat romuajoneuvojen vastaanot-
toon, esikésittelyyn ja varastointiin. Romu-
ajoneuvojen varastointi- ja esikasittelylai-
tokset ovat lisaksi toimia, joiden valvonta
tulisi sisallyttaa kunnan tai ELY-keskuk-
sen valvontasuunnitelmiin.

Nykyisen kasityksen mukaan autosta
tulee ongelmajatetta, kun siita on kir-
joitettu romutustodistus. Onko tulkin-
ta oikea ja onko se kierratyskaytan-
tojen kannalta tasapuolinen? Tulisiko
auton jatteeksi maarittelemisen raja-
pintaa tarkistaa?

- Tulkinta on jatelain mukainen, sil-
2 jatteella tarkoitetaan ainetta tai esinet-
14, jonka sen haltija on poistanut tai aikoo

poistaa kaytosta. Koska ajoneu-
vot siséltavat vaarallisia aineita, kat-
sotaan ne vaarallisiksi jatteiksi niin
kauan, kun niista on poistettu kysei-
set vaaralliset jatteet, kuten poltto-
aine, oljyt ja nesteet. Vaarallisten ai-
neiden poiston jalkeen ei romuajo-
neuvoa pideta enéé vaarallisena jat-
teena.
- Jate-tuote-rajapinnan maarittele-
minen on toisinaan hankalaa esimer-
kiksi siirrettaessa kaytettyja ajoneu-
voja maasta toiseen. EU:n jatteensiir-
toviranomaiset ovatkin laatineet yh-
teisia tulkintaohjeita siita, milloin ajo-
neuvo olisi tulkittavissa jatteeksi kay-
tetyn ajoneuvon sijaan. Tarkoituksena
on siten ehkaista romuajoneuvojen
paatymista epaasianmukaisesti kési-
teltaviksi ulkomaille.

Autot sisaltavat paljon muoveja,
eiké niiden méaéara liene ainakaan
laskussa lahitulevaisuudessa. Mi-

ten erityyppisten muovien kierrat-
taminen voitaisiin toteuttaa tehok-
kaasti?

- Muovien kierratyksen edistamisessa
on tarkedd, ettd varmistetaan ns. puhtaat
kierrot, eli estetaan mahdollisten haitallis-
ten aineiden paatyminen takaisin mate-
riaalikiertoon. Tassa ovat avainasemassa
niin autojen tuotesuunnittelu kuin jattei-
den kasittelyteknologioiden kehittaminen-
kin. Ajoneuvojen suunnittelussa ja valmis-
tuksessa pitaisi ottaa huomioon myds tu-
leva jatevaihe ja kéyttdé mahdollisimman
helposti uudelleenkaytettavia ja kierratet-
tavia osia ja materiaaleja.

- Toisaalta jatteenkésittelyssa pitéisi
pystya tunnistaman materiaalit ja osat, jot-
ka sisaltavat haitallisia aineita ja saada ne
poistetuksi késittelyn yhteydessa.

Fluffi eli kevytjakeet on koettu hanka-
lasti kierratettavaksi materiaaliksi. Mi-
ké ratkaisuksi tdhan asiaan?

- Fluffin ongelmana on ollut se, etta sii-
hen on paatynyt sellaisia haitallisia ainei-
ta, jotka halutaan pois materiaalikierros-
ta ja jotka vaativat erityiskasittelya. Fluffin
mahdollisen jatkohyddyntamisen kannal-
ta olisikin tarkeata saada naita haitallisia
aineita siséltavat materiaalit ja osat ero-
teltua joko jo ennen murskausta tai sitten
murskauksen jéalkeen fluffista.

- Kaikkein paras ratkaisu olisi, jos tuot-
teet lahtokohtaisesti sisaltaisivat mahdol-
lisimman vahan haitallisia aineita.



KOLARIAUTOISTA VARAOSAT VUH
LUOTETTAVASTI JA EDULLISESTI VARADSAHAKLF

Ostamme kolari- ja epakuntoiset autot
kéteiselld, noudetaan!
EU-direktiivin mukainen romuautojen
vastaanotto- ja esikasittelylaitos.

2009 Tervetuloa Suomen suurimpaan
Myymme: henkiloautojen, varaosien nettikauppaan.
maastureiden ja pakettiautojen
takuu purkuosat. Varaosahaku.fi on yhdistdnyt maan johtavien autonosakaup-

piaiden varastot samalle sivustolle. Meilld on myynnissd yli
miljoona kdytettyd ja laatuluokiteltua varaosaa. Jokaisesta
tuotteesta on kuva, ja hinnat ovat selkedsti esilld. Varaosa-

Uudet tarvikeosat tosi edullisesti!
Nopea toimitus ympari maan,

matkahuolto, posti, VR! hausta ostaminen on turvallista ja helppoa.
Myé6s asennuspalvelu!
e Tunnemme Varaosamme Toimintamme
8 s e varaosiemme ovat laatu- on ympdristd-
g *3 alkupertn Luokiteltuja vastuullista
| hanpEN -
AKUUPURKAMO? SAPOMA OY
www.lahdentakuupurkamo.fi www.sapoma.fi

Lintulantie 46, 15700 Lahti Tuulilasintie 18, 00770 Helsinki

P. (03) 787 7311, fax (03) 787 7312 p, (09) 339 6663, fax (09) 389 4418
lahdentakuupurkamo@phnet.fi

www.varaosahaku.fi

Suurin suomalainen katalysaattoreiden
kierrattaja uudisti omistajapohjansa
ja toimintamallinsa

Olemme perustaneet uuden yhtion (Suomen Katalysaattorikierratys Oy).

Omistajat uudessa yhtiossé ovat Jukka Mutanen, David Hyytinen seké Vesa Jylha.

Tehostamme toimintaamme mm. seuraavasti:

Henkilbkohtainen aikataulutettu nouto- ja asiakaspalvelu omalla kalustollamme.
Uudistettu katalysaattorikierrdtysohjelmisto, josta asiakas pystyy ndkemdan mm. vuosimyynnit, ostohyvitykset yms.
Suora sulattosopimus Eurooppaan mahdollistaa toimintamme ilman vélikasia.

Suomen ensimmainen web- pohjainen ohjelmisto, josta asiakas nakee katalysaattorinsa tarkan hinnan, paivittain
paivittyvat hinnat ja nopeat noudot, taysin lapinakyva toimintamalli sekd laaja ostopisteverkosto, tekee Suomen
Katalysaattorikierratyksesta vahvan ja luotettavan katalysaattoreiden kierrattajan.

“Jukan rakentamalla hyvalla pohjalla, sekd omalla vuosien ammattitaidolla, saamme rakennettua yrityksen joka tarjoaa
katalysaattoreiden kierratysta entista tehokkaammin seka pienille ettd suurille yrityksille.” - David Hyytinen

Lisatietoja:
Jukka Mutanen, 040-1670339 David Hyytinen, 040 824 8006
www.katalysaattorienkierratys.fi
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Varaosa-alan yh-
distyksen juhlakoko-
us pidettiin lauantaina
13.10.2018. Kuvas-
sa vasemmalta: Juhani
Meskus, Keminmaan
Autojussi Oy Kemin-
maa, Lasse Eriks-

son, Auto-osakierrétys
Erikssons, Pietarsaari,
Olli Mattila, Osamyynti
Mattila Tampere, Mar-
kus Forsbacka, KL-Au-
to-osacenter Raisio.

Varaosa-alan yhdistys 20 vuotta

Auton varaosien uudelleenkaytto lisaantyy Euroopassa

alu saastaa luonnonvaroja oh-

jaa ihmisia hyédyntdmaan en-

tistd enemman kaytettyja au-

ton osia. Tulevaisuudessa haas-
teen varaosien kierratykselle tuovat uu-
det sdhkoautot.

Elokuussa 20 vuotta tayttanyt Vara-
osa-alan yhdistys ry edistdd Suomessa
auton varaosien kierratysta. Yhdistys oli
jo 1990-luvulla alansa edellakéavija, jon-
ka perustajajasenet osasivat ennustaa
tulevaisuuden suunnan.

— Vaurioitunut auto on ongelmajatet-
t8, mutta oikein hyddynnettyna resurssi.
Toimintamme tavoitteena on alusta lah-
tien ollut s&astaa luonnonvaroja ohjaa-
malla kayttokelpoiset varaosat uudelleen
kaytettavaksi. Suomessa ymmarretaan
kierratyksen merkitys, mutta EU:n aset-
tamaan tavoitteeseen kierrattaa romu-
auton painosta 95 prosenttia, ei paasta
ilman autopurkamoalaa, kertoo Varaosa-
alan yhdistyksen toiminnanjohtaja Jor-
gen Harmala.

Varaosa-alan yhdistykselld on télla
hetkella Suomessa 40 jasenyritysta, jot-
ka purkavat padosin vakuutusyhtioilta tu-
levia vaurioituneita autoja. Toiminnassa
on viela nelja kuudesta alkuperéisesta
toimijasta: Auto-osa Kierratys Eriksson
Oy, Autovahinkokeskus Oy, Keminmaan
Autojussi Oy ja Osatuonti Felke Oy.

Kolmasosa varaosista
ulkomaille
Varaosa-alan yhdistys yllapitaa Varaosa-
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haku.fi-verkkosivustoa, joka on Suo-
men johtava kéytettyjen auton varaosi-
en verkkokauppa. Avautuessaan vuon-
na 2000 verkkosivusto oli edellakavija
kotimaisilla markkinoilla. Talla hetkelld jo
lahes kolmasosa purkuvaraosista myy-
daan verkkokaupan kautta ulkomaille,
lahinn& Eurooppaan. Harmalan mukaan
ilmid liittyy suurempaan Manner-Euroo-
pasta nousevaan trendiin:

— Esimerkiksi Saksassa ollaan val-
miita maksamaan enemman kaytetyst,
tehdaskunnostetusta varaosasta, kuin
uudesta kiinalaisesta tarvikeosasta. |h-
miset haluavat séastéa luonnonvaroja ja
varmistua osan laadusta. Meille on ol-
lut aina tarkeaa, etta varaosassa on laa-
tuluokka ja asiakas tietd&d mita han saa.
Varaosa-alan yhdistys onkin ainoa koti-
mainen toimija, jolla on kéytdssaan osi-
en laatuluokitus.

Harmala arvioi, etta viiden vuoden si-
sélla jo kaksi kolmasosaa varaosista
myydaan globaalisti.

Varaosa-alan yhdistys ry

Sahkoautot tulevaisuuden
ongelma kierratyksessa
Yhdistys tekee tiivista yhteistydta eten-
kin Ruotsin ja Norjan kollegoiden kans-
sa. Hyvia kaytantoja haetaan esimerkiksi
sahkdautoihin liittyen, jotka ovat luoneet
uudenlaisen haasteen varaosien kierra-
tykselle.

— Ajovoima-akkujen uudelleenkéayt-
to6n ei ole vield kehittynyt tekniik-
kaa, mutta jo nyt tiedostetaan mahdol-
lisuus hyddyntaa niita esimerkiksi ener-
giapankkeina. Akkuihin liittyy myds huo-
mattavia riskeja: vauriotilanteessa alka-
va hidas lampiaminen voi johtaa rajah-
dysmaiseen tulipaloon, ja myds sahkois-
kujen mahdollisuus kasvaa. Oikein kou-
lutettu henkilékunta ja maahantuojal-
ta saatu asianmukainen tieto ovat avain-
asemassa tulevaisuudessa, Harmala sa-
noo. **

Varaosa-alan yhdistys on perustettu vuonna 1998. Sen tehtavana on edis-
taa purettujen auton osien uudelleenkéyttoa. Yhdistyksen jasenpurkamot ovat
johtavia, kotimaisia autopurkamoita. Yhdistys yllapitaa Varaosahaku.fi-verkko-
sivustoa, joka on Suomen laajin laatuluokiteltu kaytettyjen auton osien sivusto,
josta voi etsia ja tilata varaosia maan johtavien autopurkamoiden ja kaytettyjen

varaosien myyntilikkeiden varastoista.

>> www.voh.fi



lemme tarjonneet kierratysratkaisuja suomalaisille
Ojo 100 vuotta. Purkamo-yhteistyokumppaneidemme
kanssa auton loppukasittely on ammatilaisten kasissa.
Tama toimintatapa ohjaa ldhes 95 prosenttia auton

materiaaleista hyotykayttoon.

Lisatietoja:
www.kuusakoski.com/
romuauto kiertoon

Ota yhteytta maksuttomaan
palvelunumeroomme 0800 30880

KUUSAKOSKI

RECYCLING
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Laatusertifikaatti

e Suomen
Autopurkamoliiton
laatusertifikaattihanke
on lahtenyt kayntiin
vahvasti. Puheenjohtaja
Kari Laine nikee, etta
sertifiointi kantaa pitkalle
tulevaisuuteen.

aatusertifikaattihankkeen konsult-

ti ja toinen auditoija Varpu Ylhai-

nen VBM-yrityspalveluista kertoi

sertifiointiprosessin kulusta Tam-
pereella syyskuussa Suomen Autopur-
kamoliiton laatuseminaarissa.

— Kierratyskentalla tapahtuu kansain-
valisesti koko ajan valtavasti. Purkamo-
bisnes on ykkdsluokan bisnesta talla
hetkella. Purkamoala on aivan ytimesséa
tassa keskustelussa. Koko maailma pu-
huu raaka-aineiden kierratyksesta, ja ta-
ma on nimenomaan uudelleenkayttoa ja
kierratysta, han totesi.

Viisas purkamoyrittdja katselee toimin-
taansa ulkopuolisin silmin ja pitk&jantei-
sesti, muistutti puheenjohtaja Kari Laine.
Kaikki lahtee arkisen toiminnan kriitti-
sestd ja rakentavasta tarkastelusta. Ser-
tifoinnin tarve tulee my&s suoraan lain-
sdadanndsta.

— Meilla lukee hyvin yksiselitteises-
ti laissa, etté tulee suosia pienia ja keski-
suuria sertifioituja yrityksia.

EU:n kriteereja sertifioinnille ovat
muun muassa ymparistokuorma, uudel-
leenkaytto ja tydntekijdiden tydskente-
lyolosuhteet. Nama kaikki on huomioi-
tu purkamoliiton sertifiointihankkees-
sa hyvin.

Laatukésikirjassa jokainen tydvaihe ja
ty6kone on korvamerkitty jollekin tydn-
tekijalle. Tamé johtaa siihen, etta tyovai-
heista tulee prosesseja.

— Pitda nousta tarkastelemaan proses-
seja, ja lopulta se johtaa tuottavuuden
paranemiseen. Kaikille meille on kaynyt
niin, etta asiakas on tilannut vasemman
lokasuojan, ja perilla onkin oikea. Meidan
taytyy osata kayda prosessi lapi ja ym-
martaa, missa vaiheessa se virhe on ta-
pahtunut.

Laine nékee, etta kun purkamoalalla
on tarpeeksi sertifioituja yrityksig, viran-
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omainen voi jopa edellyttaa sertifiointia
tietyissa hankinnoissa. Silloin etulinjassa
olevat sertifioidut yritykset ovat vahvoilla.

Etua myos rahoituksessa

Sertifikaatti on kovaa valuuttaa paitsi vi-
ranomaisen silmiss&, myds yrityksen
oman toiminnan suunnittelussa.
Veli-Matti Lahtinen Autopurkaamo
Lahtiselta kertoi, etta laatusertifiointi te-
ravoitti yrityksen toimintaa joka saral-
la. Laatukasikirja on toimintamalli, joka
kantaa pitkalle tulevaisuuteen. Autopur-
kaamo Lahtisella tapahtui sukupolven-
vaihdos, jonka vuoksi my6s ymparistolu-

pa piti hakea uusiksi.

— Kaikki neuvottelut kavivat yllattavan
helposti, kun kerrottiin, ettd meilla on
laatukéasikirja, josta voi katsoa yrityksen
toimintaa. Emme esimerkiksi tarvinneet
rahoitukseen takaajia ollenkaan suu-
reksi osaksi laatukasikirjan tahden, Veli-
Matti Lahtinen totesi.

Seka henkilosto etta yrityksen johto
ovat olleet tyytyvaisempia ja voineet pa-
remmin Autopurkaamo Lahtisella.

— Siiné on ollut paljon t6ita, mutta
se on ollut todella tarkeaé ja hyddyllis-
ta tyota.

Kari Laine kuvasi laatua ikédan kuin



puun taimeksi, joka kasvaa. Se poikii
my0s uusia oksia, kuten tassa tapauk-
sessa markkinointisuunnitelman.

— Meilla kavi Lapin ammattikorkea-
koulun liiketalouden opiskelija kdymasséa
ihan muuten vain, ja pienen keskustelun
jalkeen han kuuli, ettd meilla on laatuka-
sikirja. Lopulta han kertoi, etta voisi teh-
da nayttotyonsa meille, Lahtinen kertoi.

Laatu tarkoittaa tasalaatua
Varpu Ylhainen kertoi, etté laatuserti-
fikaatissa kysymys on ennen kaikkea
ajattelutavan muutoksesta.

— Kun puhutaan sanasta laatu, sana

tuo mahdollisuuksia

tuo meille kaikille jotain mieleen. Joku
voi ajatella, ettd onko Lada laadukas au-
to, tai onko Mersu laadukas auto, ja niita
voi sitten vertailla. Mutta laadussa ei ole
kysymys siitd, vaan siitd, etta joka ikinen
Lada, joka linjalta tulee, on yhta laadu-
kas kuin se edellinen.

Laadukas prosessi tarkoittaa sita, et-
ta asiat tehdaan aina samalla tavalla, sa-
mojen kriteerien mukaan.

Useasti yrityksissa ajatellaan, etta ei
ole aikaa tehda paperit6ita, kun kaytan-
non toita on kadet taynna. Vanha sanon-
ta siité, etté hyvin suunniteltu on puoliksi
tehty, pitaa kuitenkin yha kutinsa.

Varpu Ylhainen VBM-Yrityspalve-
luista toimii SAL ry:n sertifikaatin toi-
sena auditoijana.

Suomen Autopurkamoliiton
laatuseminaarissa keskusteltiin
siitd, miten paljon laatukasikirja
helpottaa yrityksen toimintaa.

Ylhéinen kertoi esimerkin lentomaail-
masta. Lentoyhtict eivat voi ostaa konei-
siin osia mistddn muualta kuin sertifioi-
duista yrityksista.

— Séhkojohtoa voi varmasti ostaa milta
tahansa yritykseltd, mutta lentobisnek-
sessa on oltava sataprosenttinen var-
muus siitd, etta siina on juuri oikeanlaiset
ominaisuudet.

Myos purkamoiden asiakkaat saavat
sertifikaatin myota varmuuden siit4, et-
ta asiat on yrityksesséa hoidettu laaduk-
kaasti.

Suomen Autopurkamoliiton laatuserti-
fikaatin auditoijina toimivat Varpu Ylhai-
nen ja Kari Heikkila. Puheenjohtaja Kari
Laine kehotti purkamoyrittéjia rohkeasti
laatukéasikirjaa laatimaan.

Toiminnanjohtaja Kai Lindell kertoi laa-
tuseminaarissa SWOT-analyysistg, joka
on kateva tapa tarkastella oman yrityk-
sen tilannetta. Analyysissa kartoitetaan
vahvuudet, heikkoudet, mahdollisuudet
ja uhat.

— Analyysi helpottaa nakeméaan, mil-
laisessa toimintaymparistossa yritys talla
hetkelld toimii ja miten sen asemaa olisi
mahdollista parantaa, han painotti. *
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Autonosat

R. Aaltonen
Pirkkalassa on
l&htenyt teke-
ma&an Suomen
Autopurkamolii-
ton laatusertifi-
kaattia.

laatlliﬁl‘iBStelmﬁ on suuri muutos

e» Autonosat R. Aaltonen
Pirkkalassa laatii paraikaa
laatukésikirjaa. Mikko Tuulimo
nékee, ettd konkreettiset
muutokset ovat vasta tulossa,
mutta henkinen askel on lopulta

suurempi.

aatusertifikaatti Iahtee liikkeel-

le nykyisten kaytantsjen kartoit-

tamisella. Yrityksen taytyy teh-

da selvaksi, miten asiat on tahan
mennessé tehty. Se ei ole ihan pieni ty6-
maa. Mikko Tuulimo on tehnyt kartoitus-
ta paivittaisen tyénteon ohessa, joten
kaytettya aikaa on vaikea mitata.

— Kymmeni& tunteja siilhen on mennyt,
mutta tarkkoja lukemia on vaikea sanoa.
Kesan lopulla kesalomien jélkeen aloi-
tettiin varsinainen ty6. Me emme ole ha-
lunneet pitaa kiirettd, vaan haluamme
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ottaa sille sen ajan, minka se vie.

Auditointipaivaa ei ole viela paatetty.
Tuulimon mukaan suurimmat hyodyt ta-
han mennessa ovat olleet siing, etta toi-
mintatavoista on 10ydetty heikkoja lenk-
keja

— Olemme tunnistaneet sellaisia kay-
tantoja, joista ei ole ollut mitdan aikai-
sempaa kuvausta. Sitten olemme hio-
neet niité ja muuttaneet sellaisiin muo-
toihin, joissa ne olisi kirjattu ylos. Tata on
tehty monella eri tavalla.

Laatusertifikaatin erés keskeinen piir-
re on se, etta asiat tehdaan aina samal-
la tavalla. Tuulimon mukaan Autonosat
R. Aaltosella on ollut prosesseja, joita on
tehty vaihtelevasti, kiiretilanteen tai tun-
netilan mukaan, eika lopputulos ole aina
ollut tasalaatuinen.

— Se on ollut tassa suurin hyoty, et-
ta tunnistamme, ettd ei ole kirjattu ylos
kaikkea sellaista, mité kuuluisi kirja-
ta. Se on suuri henkisella puolella ole-
va hydty. Toki tata tullaan kdymaan vie-
12 henkilokunnan kanssa lapi, tekemista
hiotaan ja kirjoitetaan auki. Uskon, etta

konkreettisia muutoksia tulee koko ajan
enemman.

Kaikenkokaoisille yrityksille

Autonosat R. Aaltosella on kaikkiaan
toissa omistajan liséksi kuusi ihmista.
Mikko Tuulimon mukaan yrityksen koko
ei vaikuta laatusertifikaatin tarpeeseen.

— Yhta hyvin kahden hengen yrityk-
sessé taytyy sopia yhteiset toimintata-
vat. Lopputuloksen pitaa olla tasalaatui-
nen, se on tarkeinta.

Tuulimo aikoo saada laatujarjestelman
tehtyé valmiiksi tdaman vuoden puolella.
Konkreettiset muutokset tulevat kayt-
t66n auditoinnin jalkeen, ja silloin saa-
daan myds selville konkreettiset hyddyt.

— Varmasti prosessikuvauksia hiotaan
viela ensimmaisen vuoden aikana pal-
jon, jotta toiminta saadaan jouhevaksi.

Sertifikaattiprosessi on suuri henkinen
askel, joka tekee hyvaa yritykselle kuin
yritykselle.

— On vaikea etukateen ymmartaa, mi-
ta kaikkea tulee vastaan, kun tata alkaa
tehd4, Tuulimo vahvistaa. °
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AHTIALAN ‘
AUTOPURKAMO OY S

* Varastossamme on satoja purkuautoja.

* Vain osa autoista on listattu “Purettavat autot”-osiossa.
® Meilld on myos hinauspalvelv.
 Noudamme romuautot ilman korvausta ldhialveelta!

* Palvelemme sekii yrityksii ettd
yksityishenkilGitd koko Suomessa.

Ahtialan Autopurkamo Oy Mustapuronkatu 31 15300 Lahti
Puh: 03-75 65 244 Faksi: 03-75 65 240
o Siihkdposti: purkaamo@phnet.fi e kotisivu: www.purkamo.net

VARAOSIA TAMPEREELLA

www.hameenautopurkaamo.fi

KUVIA AUTOISTA JA
OSISTA NETISSA.

HAMEEN
AUTOPURKAAMO OV
Puh. 03-364 5600 / 3645352

Juvelankatu 10, 33730 TAMPERE, avoinna ark. 8-17, la suljettu

)

* meilta purkvosat e
* ostamme kolariautoja "=

KARJALAN

PURKU-POJAT

Lylykoskentie 27, JOENSUU

puh. 0400 229 800

avoinna ma-pe 8.00-16.30
www.karjalanpurkupojat.fi

Vakuutusyhtididen sopimuskumppani

@ Pohjola ,;,Or.“,;“\,?\_a_yu turva
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AUTONOSAT
R. AALTONEN

www.autonosat.fi

ROMUAJONEUVOIEN PAKETTIAUTOJEN JA KAYTETYT JA UUDET KAYTETYT AUTOT
VASTAANOTTO MAASTUREIDEN PURKLU VARAOSAT

£ STENA

RECYCLfNG

It starts he'.'
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Ratkaisu ristikkoon 1/2018

Auto- ja Varaosamyynti

T. Hinttu

Romuajoneuvojen virallinen vastaanottopiste. Noutopalvelu sovittaessa.

www.varaosahinttu.fi
www.autopurkaamot.com
osamyynti.hinttu@gmail.com
0105010 525, Jamijarvi

-Uudet ja kdytetyt osat Jamijarvelta

purettua VOLVO
henkiloautoa

S$80, S&V70, S&V40, 900, 850,
700, 400, 300, 240, 140-sarjat

Kéytetyt autonosat:

* moottorit  peltiosat ® vaihteistot ® sisustusosat
ackfaltin autohuolto
& autopurkaamo

68410 ALAVETELI e www.backfalt.fi
Purkaamo: 040-7332 493 ¢ Korjaamo: 06-8648 493  Automyynti: 040 8234 100

Duett PV Amazon -sarjan
seka 140-sarjan
uusia osia!

—>=->0- P>P-O0IM-H Z0->-—0D>P

Suomen

oy, Autokierratys

o \irallinen vastaanottopiste
v/ Romutustodistus heti mukaan
v/ Nouto lahialueilta

v/ Varaosien uudelleenkayttd

SUOMEN
+ AUTOPURKAMOLIITTO ry

Auton ja varaosien kierratyksen kannalta oikea paikka on
Suomen Autopurkamoliitto Ry:n luotettava jésenyritys.

o JASENYRITYKSET WWW.AUTOPURKAMOLIITTO.FI o

Osahakumme palvelee asiakkaitamme netissa
24 h/7 vrk. Tervetuloa edullisille kaupoille!

Puh. 06-4146 051 aukioloaikoina, 0400-566177 (iltaisin)
WWW.napoy.com

markus.pesonen@napoy.com

Kaytetyt moottorit, vaihteistot ja
varaosat japanilaisiin autoihin.

2N

C—C

ALUTOASI

Myos
huolto ja
asennus!

0 Z2pWp=0 ZpUp= 0 ZpTUp=-
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Laatinut Ahti Syrjala
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KAIKKI VARAOSAT EDULLISESTI
AUTO PALSTALTA

Ark. 8.30-17.00

VARAOSAT

KAYTeryr  AUTO
JA PALSTA OY TOIMIMME

La 9.00-13.00
Kesii la suljettu

PORI ROMUAUTOJEN )
U U D E'I' Puh. 02-677 0291, VASTAANOTTOPISTEENA.
02-677 0292 Pori ja ldhikunnat

www.autopalsta.com

HYOTYAUTOPURKAMO

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

* Yli 300 kuorma- ja pakettiautoja purkuun
e Edulliset purkuautojen varaosat meilta
e Meilta myos vaihtolavalaitteet, lavat, nosturit ym. alan tavarat

Ostamme Romuajo-
hydtyautoja neuvojen

kateisella virallinen
0400-646 200 vastaanottopiste

0500-659 678
Kuorma- ja pakettiautopurkamo

¢ euro-teli oy

HYOTYAUTOPURKAMO

TATTARISUO, KYTKINTIE 55, 00770 HELSINKI

PUH. 09-389 5200, info@euro-teli.fi, www.euro-teli.fi
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Suomen Autopurkamoliiton jasenpurkamot

Henkild- ja pakettiautot

ALAVETELI

Backfaltin

Autohuolto & Purkaamo
Salobackantie 4, 68410 Alaveteli
Korjaamo P. 06-864 8493
Purkaamo P. 040-733 2493
www.backfalt.fi

ALAVUS

Autopurkaamo Harri Salo
Alarannantie 480

63300 ALAVUS

puh. 0440 666 545

fax.06 512 3871
www.harrisalo.fi

ESPOO

Autovahinkokeskus AVK
Pieni teollisuuskatu 7,
02920 Espoo

Automyynti 010 7737 520
Varaosamyynti 010 7737 530
Fax 010 7737 502
www.avk.fi

FORSSA

Kymppitien Vaihto-Osa Ay
Vastustie 136, 30100 Tammela
P. 0500-438 510
www.kymppitienvaihto-osa.fi

HELSINKI

volvoks.fi

Kytkintie 14, 00770 Helsinki
P. 020 789 0760
www.volvoks.fi

Sapoma Oy

Tuulilasintie 18, 00770 Helsinki
P. 09-389 6663
www.sapoma.fi

Euro-Teli Oy

Kytkintie 55, 00770 Helsinki

P. 09-389 5200
www.euro-teli.fi

HYVINKAA

abc Ale-Osa Oy

Kerminkuja 2, 05880 Hyvinkaa
P. 019-436 852

Osatuonti Felke Oy
Muottikatu 5, 05830 Hyvinkaa
P. 019-460 5400

www.felke.fi

IMATRA

Imatran Autopurkamo
Varikkokuja 5, 55100 Imatra

P. 05-432 8467
www.imatranautopurkamo.fi
imatranautopurkamo@gmail.com

ISOKYRO

Lae-Invest Oy

Laurilantie 7, 61500 Isokyrd

P. 010 548 6666, 0400 763 065
www.toyotapurkuosat.fi
juha.lae@Ilaeinvest.fi

JOENSUU

Autopurkamo

Karjalan Purku-Pojat Oy
Lylykoskentie 27, 80130 Joensuu
P. 0400 229 800
www.karjalanpurkupojat.fi
info@karjalanpurkupojat.fi

JYVASKYLA

Osatuonti Felke Oy
Palokankaantie 13,
40320 Jyvaskyla
P.014-282 313
www.felke.fi

JAMIJARVI

Auto- ja Varaosamyynti
T. Hinttu

Hintuntie 6, 38800 Jamijérvi
osamyynti.hinttu@gmail.com
puh. 010 5010 525

JAMSANKOSKI

Jamsénkosken
Autopurkaamo Ky
Metsurintie 3,

42300 Jamsankoski
p. 014-744 585

fax. 014-744017

KAJAANI

Kainuun Auto ja Varaosa Oy
Tikkapurontie 4, 87250 Kajaani
P. 08-622 307

KALAJOKI

HMT-Varaosa / Himangan
Muovityo Oy

Sepanmadentie 12, 68100 Himanka
puh. 050-4699 059
heimo@himanganmuovityo.fi
www.himanganmuovityo.fi

KANKAANPAA

Kankaanpéén Autopurkamo Oy
Vahénevantie 27,

38700 Kankaanpaa

P. 02-578 9747

www.purkamo.fi

KEMINMAA

Keminmaan Autojussi Oy
Mestarintie 4, 94450 Keminmaa
P. 020 764 1115
www.autojussi.com

KIUKAINEN

Kiukaisten autopelti ja hinaus
Turrontie 7, 27400 Kiukainen
P. 02-864 5431, 0500 123 866

KOKEMAKI

Peipohjan Autovaruste Ay
Linjatie 2, 32800 Kokeméki

P. 02-546 7260, 0400-718 500
www.autovaruste.com
myynti@autovaruste.com

KOTKA

Pyhtdan Autopurkaamo Oy
Kankitie 13, 48400 Kotka
P. 05-228 4110

KOUVOLA

Sinisalon Auto Oy
Ummeljoentie 4
46810 Ummeljoki
puh. 0400 651 973
www.sinisalonauto.fi

KUOPIO

Tapanilan Auto
Mestarinkatu 7, 70700 Kuopio
P.017-361 1123
www.tapanilanauto.fi

LAHTI

Ahtialan Autopurkamo Oy
Mustapuronkatu 31, 15300 Lahti
P. 03-756 5244
purkaamo@phnet.fi
www.purkamo.net,

Lahden Takuupurkamo Oy
Lintulantie 46, 15700 Lahti
P.03-787 7310

fax. 03-787 7312
lahdentakuupurkamo@phnet.fi
www.lahdentakuupurkamo.fi

LEPPAVIRTA

Osamyynti AF
Teollisuustalotie 2,
79100 Leppavirta

P. 017-554 2972
www.osamyyntiaf.fi

NAKKILA

Nakkilan Autohajottamo Oy
Méntytie 60, 29250 Nakkila

P. 02-5373 423
www.hajottamo.com

NASTOLA

Nastolan Autopalvelu
Tapsa Oy

Tervatie 5, 15560 Nastola
P. 03-762 3855
www.autopurkamo.net

NOKIA

Autopurkamo J. Lahtinen
Hirvenpolku 3, 37150 Nokia

P. 010 666 9620
myynti@purkamolahtinen.com
www.purkamolahtinen.com

NARPIO

Wikmans Autoservice Oy Ab
Nixvégen 31

64230 Narpio as.
http://www.wikmans.tawi.fi/
sahkoposti: wikman@tavi.fi

puh. 0400-569 427

ORIMATTILA

Japan Motors
Mallusjoentie 809

16450 Mallusjoki

P.09-271 5100
www.japanmoottorituonti.fi

ouLU

Ruskon Auto ja Varaosa Ky
Moreenintie 7, 90630 Oulu

P. 08-531 8885
Autovahinkokeskus AVK
Ahertajantie 1, 90940 Jaali

puh. 010 7737 572

PANELIA

Autopurkaamo M. Niemi
Maakunnantie 9, 27430 Panelia
P. 02-864 7264
myynti@purkaamo.net
www.purkaamo.net

PIETARSAARI

Auto-0sa Kierratys
Erikssons

Rsbackantie 194, 68810 Ytteresse
P. 06-789 8500

www.erikssons.fi

PIHTIPUDAS

Auto-0six Oy

Ruponkuja 2, 44800 Pihtipudas
P. 040-484 9255
www.auto-osix.net

PIRKKALA

Autonosat R. Aaltonen
Teollisuustie 25, 33960 Pirkkala
P. 03-368 4000
myynti@autonosat.fi
www.autonosat.fi
Autovahinkokeskus AVK
Teollisuustie 24, 33960 Pirkkala
Automyynti 010 7737 550
Varaosamyynti 010 7737 560
Fax 010 7737 504

www.avk.fi

PORI

Autopalsta Oy
Soormarkuntie 40,

29570 So6rmarkku

P. 02-677 0291, 02-677 0292
info@autopalsta.com
www.autopalsta.com

RAISIO

KL Auto-osacenter
Sitomokuja 3, 21200 Raisio
P. 02-438 1200

Fax 02 438 1056

gsm 0400 532 555
myynti@klauto-osacenter.fi
www.klauto-osacenter.fi

ROVANIEMI

Lapin Auto-osa Oy
Nikkarinkuja 12, 96910 Rovaniemi
P. 016-310 950, 040 537 6121
Napapiirin autopurkamo ja
-huolto Oy

Vasaratie 7, 96320 Rovaniemi

P. 040 0918378
myynti@napapiirinautopurkamo.fi
www.napapiirinautopurkamo.fi
Roi-0sa Oy

Lampelankatu 16,

96100 Rovaniemi

P. 0207 969 505

Www.roi-osa.fi

SALO

Auto Lehtinen Oy

PL 20, 33561 Tampere
Helsingintie 595, 25130 Muurla
p. 02-721 7700
www.auto-lehtinen.fi

SASTAMALA

Vammalan Osamyynti Oy
Padkkosentie 12,

38200 Sastamala

P.03-514 1766
www.osamyynti.com

SEINAJOKI

Seindjoen Autopurkamo Oy
Kuortaneentie 160,

60510 Hyllykallio

p.0103253399 ja 0103253393
www.seinajoenautopurkamo.net/
seinajoenautopurkamo@netikka.fi
Nurmon Autopurkaamo Oy
Nosturintie 2, 60550 Nurmo

P. 06-414 6051

WWW.napoy.com

SYSMA

Onkiniemen Autopurkamo
llonojantie 49, 19230 Onkiniemi
P. 03-718 6949

TAMPERE

Hiasepojat Oy

Lehtikatu 12, 33340 Tampere
P. 03-343 4320
hiasepojat@netti.fi

www.hiasepojat.fi

Hémeen Autopurkamo Oy
Juvelankatu 10, 33730 Tampere
P. 03-364 5600
www.hameenautopurkaamo.fi
Fusti Oy

Hautalantie 16, 33560 Tampere
P. 010 239 0200

www.fusti.fi

Osamyynti Mattila
Lehtikatu 10, 33340 Tampere

P. 03-343 3837
www.osamyyntimattila.fi

TURKU

Qili Jalonen Oy
Tekkalantie 6, 20460 Turku
P. 0440 800 123
www.oilijalonen.fi
Lounais-Suomen
Vahinkoautokeskus Oy
Pansiontie 4, 20200 Turku
P. 0207 700 777

Fax 0207 700 788
www.vahinkoautokeskus.net

YLIVIESKA

Autopurkaamo J.Koskela Ky
Vahikankaantie, 84100 Ylivieska
www.koskelanpurkaamo.com
toimisto@koskelanpurkaamo.com
puh. 08-422 400, fax. 08-420 429

Hydtyajoneuvot (KA/PA):

HELSINKI

Euro-Teli Oy

Kytkintie 55, 00770 Helsinki
P. 09-389 5200
www.euro-teli.fi

JOENSUU

Joensuun Autohajottamo
Nérhi Oy

Lentoasemantie 10,

80140 Joensuu

P. 0424 940 040
www.narhi.com

MUNSALA

RM-Trucks Oy

Norra Munsalavégen 164
66950 Munsala

P. 0424 11331
www.rmtrucks.com

www.autopurkamoliitto.fi
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¢ Volvoks on Etela-Suomen ainoa Volvo-henkil6autoihin erikoistunut korjaamo/purkamo,

ja yksi harvoista koko Suomen alueella. Olemme sitoutumaton, yksityinen yritys, Autopu rkamo
emmeka osa Volvo-konsernia. on ainoa oikea vaihtoehto
® Jo vuonna 1990 perustettuun toimintaamme kuuluu Volvojen huolto ja korjaus, seki autokierrattajalle,
sitd tukeva Volvoihin erikoistunut purkamotoiminta. suomalaista tyété ja
® Purkuvaraosa on ekologinen tapa autonkorjauksessa, edullinen ja edullisia

tukee suomalaista ty6ta! takuu varaosia!

e Kierrattamalla uudehkojen kolari- ja purkuautojen varaosia, mahdollistamme
useimmiten valittoman varaosan saannin, edulliseen hintaan.

e Ostamme kolari ja vaurio autoja. Volvoks on
Kaytetyissa varaosissa on auktorisoitu romuautojen

® Hinauspalvelu! reilu takuu. vastaanottopiste ja
Suomen Autopurkamoliiton

Kaytetyn varaosan kaytto pienentaa jasen.

hiilijalanjalkea.
vum‘ ’Sahriku

Laatutarkastetut purkuvaraosat Kaytetty V‘a raosaon
www.varaosahaku.fi edullinen.

www.volvoks.fi =020 789 0760 | v o850

Pe: 8.15-16.00
VIHJE: Tallenna numero puhelimeesi, koska vahinko tapahtuu aina odottamatta. La-Su: Suljettu  www.autopurkamoliitto.fi

OSaMmYYNTI

Varaosamyynti ja maahantuonti

Suomen suurin mutta "moder- —
nein” kaytettyjen henkilo- ja
pakettiautojen varaosien
kauppa. Meilta Ioytyy 4000 kpl
2000-17 vuosimallin autoa
osina ja lisaa kasittelemme yli
500 kpl/vuosi.

VARAOSAHAUSTAMME
I6ytyy kymmenia tuhansia
varaosia, jotka ovat tilattavis-
sa joko suoraan tai saa meilla
asioida ihan fyysisestikin!
TERVETULOA!

Nettikauppa Idytyy sivulta
www.osamyyntiaf.fi
ja kioski osoitteesta
Teollisuustalotie 2, Leppavirta.
Puh. 017 554 2972




